UCHWALA NR XXXI11/254/26
RADY MIEJSKIEJ W OZIMKU

z dnia 28 wrzesnia 2026 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Ozimek”

Na podstawie art. 10 ust. 2 i art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U. z2026r. poz. 662 zpdzn. zm.) oraz art. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z pdzn. zm.) Rada Miejska w Ozimku uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek”
w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc uchwata Nr XXIII/206/20 Rady Miejskiej w Ozimku z dnia 24 sierpnia 2020r. w sprawie
przyjecia ,,Planu publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek”.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Ozimka.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Opolskiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Ozimku
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1. Przedmiot opracowania

Podstawa prawng uchwalenia planu transportowego jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicz-
nym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr. 5, poz.13 z pdzn.zm.) zwana dalej Ustawg oraz
rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz.
684) zwane dalej Rozporzadzeniem. Ustawa 1 rozporzadzenie wykonawcze wydane z jej upowaz-
nienia okreslaja zakres analiz, zatozen oraz ustalen planu transportowego.

Zgodnie z zapisami ustawy, organizatorami publicznego transportu zbiorowego, w zalezno-
$ci od zasiggu przewozow, sa: gmina, zwigzek migdzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu),
zwigzek powiatéw, wojewodztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu. Ustawa, powierza
organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
Zakres przedmiotowy planu transportowego zostat okre§lony w art. 12 ustawy oraz rozporzadzenia
w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego.

Plan transportowy uchwalony przez witasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego
jako akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogloszenie we
wiasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzgled-
ni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, pod-
czas ktorych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu. Jednocze$nie przed uchwa-
leniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z wlasciwymi organami sgsiadujacych jedno-
stek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Niniejszy plan transportowy jest ukierunkowany na rozwoj 1 podniesienie poziomu funkcjo-
nowania transportu publicznego na terenie Gminy Ozimek. Transport zbiorowy powinien bowiem
wplywaé pozytywnie na jako$¢ zycia mieszkancow. Musi by¢ réwniez na tyle efektywny 1 konku-
rencyjny, aby stanowit realng alternatywe dla indywidualnych przejazdow samochodowych. Istotne
jest zwlaszcza zapewnienie mozliwie jak najwigkszej grupie mieszkancow dostepu do transportu
publicznego. Zwtlaszcza osobom o ograniczonej mobilnosci, czyli zdolnosci ruchowej. To zwlasz-
cza seniorzy i osoby z niepelnosprawno$ciami, ale rowniez rodziny z matymi dzie¢mi.

1.1.  Cel opracowania

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakos$ci systemu transportowego 1
jego rozwoj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bedzie
bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujacym jako$¢ zycia mieszkancow i1 rozwoj gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie za-
pewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
ochrony srodowiska.

Gléwnym celem planu jest osiggni¢cie takiej sprawnos$ci funkcjonowania transportu, przy
rosnacej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej powstrzy-
mac zjawisko przenoszenia si¢ pasazeréw z transportu publicznego do indywidualnego. Aby ten cel
byt mozliwy do osiggnigcia, oferta transportu publicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do
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transportu indywidualnego, a wigc charakteryzowac si¢ wysoka jakoscia, a w strefach z ograniczo-
nym indywidualnym ruchem samochodowym, transport publiczny musi przejac jego role. System
transportowy powinien by¢ wewnetrznie zrOwnowazony, co oznacza symbioz¢ migdzy ruchem sa-
mochodowym, transportem publicznym (kolejowym i autobusowym), ruchem pieszym i rowero-
wym. Rozw¢j infrastruktury drogowej nie moze odbywac si¢ kosztem ograniczania rozwoju infra-
struktury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢
jak najszersza mozliwo$¢ wyboru srodka transportowego. Mieszkancy oprocz mozliwosci porusza-
nia si¢ samochodem powinni mie¢ tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym,
rowerem, czy pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczac.

Cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nast¢gpujacych
celow szczegdtowych:

e poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu,

e zagwarantowanie dostepnosci dla oséb z niepelnosprawnosciami,

e poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego,

e wspieranie konkurencyjnos$ci gospodarki powiatu,

e poprawa bezpieczenstwa - redukcja liczby wypadkéw 1 ograniczenie ich skutkéw oraz po-

prawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu,
e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

1.2.  Zakres planu

Plan transportowy jest dokumentem sktadajacym sig¢ z:

— cze$ci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz oceng spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkow transportu,

— czg$ci planistycznej, obejmujacej finansowanie rozwoju transportu, planowang ofert¢ przewo-
zowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow oraz
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy plandéw transportowych wyz-
szego rzedu, tj. planu krajowego 1 wojewodztwa opolskiego.
Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy oraz rozporzadzenia
w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego. Elementy planu obejmujacego obszar Gminy Ozimek sg nastgpujace:
e sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzy-
tecznosci publiczne;j;
e oceng 1 prognozy potrzeb przewozowych;
e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
e preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;
e zasady organizacji rynku przewozow;
e pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicz-
nej;
e przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;
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1.3.

linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych
lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzyt-
kowania.

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o

publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupelnione w oparciu o inne akty prawne)

1 0znaczaja:

plan transportowy — plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewédz oséb wykony-
wany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komuni-
kacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wyko-
rzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z r6znych srodkéw trans-
portu na obszarze wlasciwos$ci organizatora publicznego transportu zbiorowego,

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1pkt
7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakos$ci paliw,
sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania organi-
zatora publicznego transportu zbiorowego lub czg$¢ tego obszaru,

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobo-
wego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrozy transportem zbioro-
wym; parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych, petlach ko-
munikacji zbiorowej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorows; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrozy powraca komunikacja zbiorowa na taki parking,
kontynuujac powr6t pojazdem indywidualnym,

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przed-
sigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob,
ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie,

organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu terytorial-
nego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbioro-
wego jest ,,wlasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/200713,

przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sOb na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie ko-
lejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

przewo6z o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spo-
tecznosci na danym obszarze,
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e publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z os6b wykony-
wany w okre§lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komuni-
kacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

e umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego—
umowa migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznos$ci publicznej,

e parking B+R — parking dla rowerow zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowe;j,

e gminne (miejskie) przewozy pasazerskie — przewo6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy (miasta) lub gmin
sasiadujacych, ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek migdzyg-
minny; inne niz przewozy powiatowe, wojewddzkie 1 migdzywojewddzkie,

e powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu zbioro-
wego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykracza-
jacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadu-
jacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwiagzek powiatow; inne
niz przewozy gminne, wojewodzkie i migdzywojewddzkie,

e rekompensata - $rodki pieni¢zne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi pu-
blicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ushug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.
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2. Charakterystyka spoleczno — gospodarcza obszaru objetego planem

2.1. Informacje ogolne o Gminie Ozimek

Gmina Ozimek potozona jest w wojewodztwie opolskim, w granicach powiatu opolskiego, w jego
wschodniej czg$ci. Zajmuje powierzchni¢ okoto 126,5 km? (12 650 ha), co stanowi okoto 8% po-
wierzchni powiatu opolskiego. Miasto Ozimek — bedace siedzibg wtadz samorzadowych — zajmuje
okoto 325 ha. Gmina posiada dogodne potozenie komunikacyjne w relacji do Opola oraz w kierunku
wojewddztwa Slaskiego, co wplywa na codzienne kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow zwia-
zane z praca, edukacjg 1 ustugami.

Wedhug danych demograficznych gming zamieszkuje okoto 18,5 tys. mieszkancow, co sta-
nowi okoto 15% ludnosci powiatu opolskiego. Struktura osadnicza ma charakter miejsko-wiejski —
obok miasta Ozimek funkcjonuje 13 solectw: Antonidéw, Biestrzynnik, Chobie, Dylaki, Grodziec,
Jedlice, Krasiejow, Krzyzowa Dolina, Mnichus, Pustkow, Nowa Schodnia, Schodnia oraz Szcze-
drzyk. Rozproszony uktad miejscowosci, zroznicowana gestos¢ zaludnienia oraz znaczne odlegto-
$ci pomiedzy poszczegdlnymi sotectwami powoduja konieczno$¢ odpowiedniego organizowania
systemu transportu publicznego, zapewniajacego dostep do ustug publicznych, placowek edukacyj-
nych, ochrony zdrowia oraz miejsc pracy.

Mapa 1. Powiat Opolski z podziatem na gminy
POWIAT . R \
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M KLUCZBORSKI
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BRZESKI
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Zrédlo: Wikipedia.pl
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Cechg charakterystyczng gminy jest bardzo wysoki udziat terenow lesnych, ktére zajmuja

okoto 58% jej powierzchni. Jest to warto$¢ znaczaco wyzsza zarowno od $redniej dla powiatu opol-
skiego, jak i dla catego kraju. Kompleksy lesne petnig istotne funkcje srodowiskowe, krajobrazowe
irekreacyjne, ale jednoczes$nie wplywajg na przebieg infrastruktury transportowej oraz koncentracje
zabudowy. Uzytki rolne stanowig ponad 30% powierzchni gminy, co wskazuje réwniez na utrzy-
mujace si¢ znaczenie funkcji rolniczej w strukturze przestrzennej i gospodarczej obszaru.
Istotnym elementem rozwoju gminy jest jej dziedzictwo przemystowe oraz funkcje gospodarcze
zwigzane przede wszystkim z przemystem metalowym, przetworczym i ustugami. Ozimek jest jed-
nym z najstarszych osrodkéw przemystowych na Slasku Opolskim, zwiazanym historycznie z hut-
nictwem zelaza. Znaczenie gospodarcze gminy wptywa na codzienne potoki ruchu, szczegolnie w
relacjach do Opola oraz sgsiednich gmin powiatu opolskiego 1 wojewddztwa Slaskiego.

Na terenie gminy znajdujg si¢ rowniez wazne walory turystyczne i kulturowe. Szczeg6lne
znaczenie posiada miejscowos¢ Krasiejow, bedaca rozpoznawalnym os$rodkiem turystyki edukacyj-
nej 1 paleontologicznej, generujacym sezonowy ruch turystyczny. Dodatkowo przez teren gminy
przebiegaja atrakcyjne tereny rekreacyjne zwigzane z lasami, zbiornikami wodnymi oraz doling
rzeki Mata Panew. Czynniki te wptywaja na zwigkszone potrzeby transportowe w okresach week-
endowych i sezonowych.

Uktad komunikacyjny gminy opiera si¢ gtéwnie na sieci drog krajowych, wojewodzkich,
powiatowych i gminnych, zapewniajacych potaczenia z Opolem, Dobrodzieniem, Zawadzkiem oraz
innymi miejscowos$ciami regionu. Kluczowe znaczenie dla dostepnosci drogowej ma droga kra-
jowa nr 46, stanowigca gtowng o$ komunikacyjng w kierunku Opola i Czegstochowy, oraz droga
wojewodzka nr 463, przebiegajaca przez miejscowosci Dylaki, Antoniow, Ozimek i Krasiejow,
zapewniajaca potaczenie z Turawg, Bierdzanami, Kolonowskiem i Zawadzkiem. Uzupetnieniem
podstawowego uktadu transportowego jest sie¢ drog powiatowych i gminnych, obstugujacych ruch
lokalny oraz zapewniajacych dostep do wszystkich miejscowosci gminy. Istotnym elementem in-
frastruktury transportowej jest takze linia kolejowa przebiegajaca przez Ozimek, zapewniajaca po-
faczenia regionalne i mig¢dzyregionalne, co wzmacnia dostgpno$¢ komunikacyjng gminy oraz
zwigksza mozliwosci przemieszczania si¢ mieszkancoOw i obstugi ruchu gospodarczego. Transport
publiczny pelni wazng rolg w obstudze mieszkancow nieposiadajacych dostgpu do samochodu oso-
bowego, w szczegdlnosci mlodziezy szkolnej, osob starszych oraz mieszkahcow mniejszych miej-
SCOWOSCI.

Uwarunkowania przestrzenne 1 demograficzne gminy powoduja koniecznos¢ prowadzenia
zrdbwnowazonej polityki transportowe;j, ktorej celem powinno by¢ zapewnienie dostgpnosci komu-
nikacyjnej wszystkim mieszkancom przy jednoczesnym ograniczaniu negatywnego wptywu trans-
portu na $§rodowisko naturalne. Szczegdlnego znaczenia nabierajg dzialania zwigzane z integracja
r6znych $rodkéw transportu, poprawa dostepnosci komunikacji zbiorowej oraz rozwojem bezpiecz-
nej infrastruktury pieszej i rowerowe;.
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Mapa 2. Mapa Gminy Ozimek
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2.1.1 Przyroda gminy Ozimek

Tereny miasta i wsi to obszary rowninne, gdzie dominujg lasy liSciasto-iglastymi (cze$¢ Borow
Stobrawskich). Przez gmine (w jej potudniowo-zachodniej czgséci) przeptywa rzeka Mata Panew -
doptyw Odry. Natomiast od poéinocno-zachodniej strony do gminy przylega kompleks trzech Jezior
Turawskich. Tym samym Gmina Ozimek jest zaliczana do najcenniejszych przyrodniczo terenow
Slaska Opolskiego.

Budowa geologiczna gminy jest ztozona 1 przez to niezwykle ciekawa. Najlepiej jg wida¢ w
miejscach, przez ktore przeplywa Mata Panew - przez tysigce lat rzeka formowata rzeZbg terenu, co
szczegblnie wida¢ w okolicach Krasiejowa. Erozja rzeczna odstonita w wielu miejscach utwory
polodowcowe 1 triasowe, budujac np. nieduze przetlomy 1 progi.

Rzeka, strumienie, jeziora i mniejsze zbiorniki wodne, a zwlaszcza mnogo$¢ lasow wpty-
waja na bogactwo flory 1 fauny Gminy Ozimek. Wystepuja tu gldwnie bory sosnowe oraz lasy te¢-
gowe - w dolinie Matej Panwi 1 Libawy. Cho¢ przyrodnicy wskazuja rowniez, iz intensywny rozwoj
rolnictwa 1 przemystu w XIX 1 XX wieku spowodowat likwidacje czg$ci siedlisk przyrodniczych.
Tym niemniej znajdziemy tu wiele ciekawych 1 rzadkich w Polsce gatunkoéw roslin. To choc¢by pa-
pro¢ dlugosza krolewskiego, uwazana za najokazalszy przyktad paproci w polskich lasach. Botanicy
cenig rowniez siedliska gozdzika sinego, storczyka kukawki czy goryczki waskolistne;.

Na terenie gminy mozna roéwniez zobaczy¢ objete $cistg ochrong owadozerne gatunki roslin:
rosiczka okragtolistna oraz pltywacz zwyczajny i ptywacz zachodni (bardzo rzadko wystepuje w
Polsce). Ponadto wystepuja tu inne ciekawe formacje roslinne, jak taki trzeslicowe czy zbiorowiska
murawowe 1 torfowiskowe.
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Bogaty jest rowniez $wiat fauny Gminy Ozimek, w tym gatunki chronione. Zyja tu rzadkie
gatunki owadow, np. biegaczy, motyli (paz kroélowe;j, czerwonczyk nieparek, modraszka telejusa i
modraszka nausitousa). Jak rowniez migczakow (§limak winniczek, r6zne gatunki matzy).

Zyije na tych terenach wiele gatunkéw kregowcow. W wodach wystepuja np. minogi stru-
mieniowe 1 wiele ryb, tak rzadkich i chronionych, jak piskorz i §liz. Oraz ptazéw i gadéw — np.
traszka zwyczajna, zaba moczarowa, ropucha paskowka, rzekotka drzewna czy trzy gatunki jasz-
czurek (padalec, zwinka oraz zyworodna). Ciekawe jest i to, ze w lasach i na tgkach w Gminie
Ozimek spotykamy trzy z czterech gatunkdow wezy, ktore zyja w Polsce: zmij¢ zygzakowatg, za-
skronca zwyczajnego i gniewosza plamistego.

Bogata jest paleta ptakow, gdyz wystepuja w gminie m.in. derkacze, zimorodki, §wiergotki
polne, jarzebatki i rokitniczki. A ponadto w wigkszych kompleksach lesnych wystepuja takie okazy,
jak myszotéw, puszczyk mucholdwka biatoszyjna i dzigciol czarny.

Na terenie gminy przyrodnicy wyodrebnili ponadto sze$¢ rzedow ssakow, od owadozernych,
przez zajacowate, parzystokopytne po drapiezniki. To kret, jez zachodni, ryjéwka aksamitna czy
rzgsorek rzeczek. Ponadto zyja tu zajace szaraki, gryzonie (w tym bobr), dziki, sarny, a takze lisy,
kuny, tasica i rzadkie w Polsce gronostaje. Amatorzy nietoperzy moga si¢ za$ natkng¢ na mopka
lub gacka brunatnego.

Ponadto na terenie Gminy Ozimek sasiaduje z obszarem Natura 2000 Zbiornik Turawski,
potozony w dolinie Matej Panwi na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Lasy Stobrawsko-
Turawskie. To sztuczne jezioro, ale przez dziesi¢ciolecia wyksztatcita si¢ wokot niego interesujaca
i bogata biosfera. Na tym obszarze gniazduje ponad 80 gatunkéw ptakow, w tym np. rybitwa biato-
wasa, kszyk, cyranka i krwawo dziob. Zbiornik Turawski to réwniez miejsce zerowania ptakow
migrujacych oraz ptakoéw drapieznych zyjacych w okolicznych lasach.

Gmina Ozimek posiada stanowisko paleontologiczne w Krasiejowie, ktore odkryto relatyw-
nie niedawno, gdyz w latach 80-tych XX wieku. Zdaniem badaczy jest to jedno z najciekawszych
tego typu stanowisk w Europie 1 na $wiecie.

W Krasiejowie paleontolodzy odkryli w kopalni gliny skamieniate kosci ptazéw i gadow z
okresu triasu (to najstarszy okres ery mezozoicznej, trwat od okoto 252 do 201 mln lat temu). Nau-
kowcy ustalili, Ze na terenie Krasiejowa okoto 225 mln lat temu byly bagniste tereny, ktore lezaty
nad brzegiem ogromnego jeziora, ktore bylo rozciaggniete od dzisiejszej Warmii az po Francjg¢. Teren
byt porosniety skrzypami, paprociami i innymi ro§linami, a zyty tu ptazy tarczoglowe oraz fitozaury
(podobne do krokodyli) 1 actozaury. Ponadto w Krasiejowie natrafiono na skamieniatosci przodkow
krokodyli i dinozauréw. Jedna z tych skamieniato$ci nosi nazwe ,,$laski jaszczur z Opola” — ,,Sile-
saurus opolensis”.

Niejako w naturalny sposob obok wykopalisk powstala atrakcja turystyczna gminy Park Di-
nozaurdéw — Jura Park Krasiejow. Mozna si¢ spodziewac, ze zainteresowanie Krasiejowem bedzie
rosto wraz z coraz wigkszym zainteresowaniem w spoteczenstwie czasami prehistorycznymi.

2.1.2  Bogactwa naturalne

Gmina Ozimek — z racji budowy geologicznej terenu — posiada zloza surowcow mineralnych po-
chodzenia osadowego. Powstaty one w wyniku procesow osadzania si¢ materialdéw przez miliony
lat dziatalnos$ci geologicznej 1 w wyniku erozji rzecznej. Wigkszo$¢ eksploatowanych zt6z znajduje
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si¢ w okolicach Krasiejowa, ale trzeba tez zauwazy¢, ze czg$¢ mineratéw nie jest wykorzystywana
w celach gospodarczych i zalega w ziemi.

Najwigksze znaczenie dla gospodarki majg piaski 1 zwiry, piaski formierskie oraz ity. Te
ostatnie sg uzywane przy produkcji materiatéw budowlanych, w tym ceramiki. Piaski i zwiry to z
kolei surowce uzywane w budownictwie, zaréwno jako kruszywa, jak i materialy do produkcji be-
tonu. Natomiast piaski formierskie sg najcenniejszymi surowcami wydobywanymi w gminie, gdyz
wykorzystuje je np. przemyst odlewniczy. Te zasoby byly powodem, ze w przesztosci w Ozimku i
okolicach dynamicznie rozwijato si¢ hutnictwo. Warto doda¢, ze surowce wydobywane w gminie
sg wykorzystywane przede wszystkim przez lokalne przedsigbiorstwa.

2.1.3  Zabytki

Gmina Ozimek to teren o bogatej historii materialnej i cze$¢ tego dziedzictwa zachowata si¢ do
naszych czasOw w postaci zabytkow. Na tym terenie znajduje si¢ pie¢ obiektow architektury 1 bu-
downictwa wpisanych do panstwowego Rejestru Zabytkow. W Jedlicach stoi dwor ,,Beatka™ z 1780
roku, ktory byt czgscig huty szkta. W tej samej wsi zachowaly si¢ cztery domy robotnicze z 1775
roku, ktore sa pozostatoscia po osiedlu zbudowanym dla pracownikow pobliskiej huty szkta. Mozna
tez obejrze¢ pozostatosci po samej hucie, gdzie teraz miesci si¢ magazyn.

W Rejestrze Zabytkow znajduja si¢ rowniez trzy §wiagtynie. W Grodzcu stoi rzymsko-kato-
licki kosciot parafialny p.w. Matki Boskiej Czestochowskiej i $w. Wojciech z konca XIX wieku. W
Ozimku zabytkiem jest starszy o kilkanascie lat ko§ciot ewangelicko-augsburski. Zas w Krasiejowie
wierni korzystaja z kos$ciota rzymsko-katolickiego p.w. §w. Malgorzaty, ktory byt budowany w la-
tach 1911-1919.

Gmina moze si¢ takze pochwali¢ dwoma zabytkami techniki wpisanymi do rejestru. To
znany nie tylko w regionie najstarszy w Europie (1827 r.) zelazny most fancuchowy nad rzeka Mata
Panew w Ozimku, ktory stuzy do ruchu pieszego. W 2017 roku most zostat uznany decyzja Prezy-
denta RP za Pomnik Historii. Drugi zabytek techniki to pozostatos¢ kanatu nawadniajacego w Je-
dlicach.

Ponadto gmina posiada tez trzy zabytki ruchome. To dwa obrazy w budynku administracji
Huty Matapanew w Ozimku 1 wyposazenie ko$ciota parafialnego w GrodZcu. A takze wyposazenie
kos$ciota w Krasiejowie. Za zabytki uznane zostaty ponadto dwa uktady zieleni: w Jedlicach to plac
ze studnig 1 starymi klonami z poczatku XIX w. na terenie dawnego osiedla robotniczego, a w Kra-
siejowie — zbiorowa mogita powstancow $laskich z 1921 roku na cmentarzu parafialnym.
Jednocze$nie w gminnej ewidencji znajduje si¢ prawie 550 obiektéw zabytkowych. To np. kaplica
p-w. $w. Floriana w Ozimku, zabytkowe cmentarze (ewangelickie 1 katolickie), koscioty 1 kapliczki
przydrozne, parki, obiekty przemyslowe, czy stacja kolejowa w Ozimku PKP 1 dawna kolejowa
wieza cisnien.

2.2. Demografia

Wedlug danych Gtownego Urzedu Statystycznego, w 2024 roku gming Ozimek zamieszkiwato
18 360 mieszkancow, przy czym 41% ludnosci (okoto 7,5 tys.) to osoby zamieszkujace w miescie
Ozimek. Przy czym ten wskaznik stopniowo spada, gdyz jeszcze w poprzedniej dekadzie wspot-
czynnik urbanizacji siegat okoto 45%.

Ponadto, prawie 51,5% ludno$ci gminy stanowig kobiety, a na 100 mezczyzn przypadka
okoto 106 kobiet. Sa to wskazniki podobne do danych ogoélnopolskich. I - jak nizej pokazemy —
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rowniez zgodnie z ogdlnopolska tendencja przewaga kobiet wzrasta wraz z przedzialami wieko-
wymi mieszkancow.

Natomiast $rednia wieku mieszkancow — wedlug GUS - wynosi okoto 44 lat i stopniowo
ro$nie, co takze nie odbiega od tendencji widocznych tak w wojewddztwie opolskim, jak i w calej
Polsce.

Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage na to, iz dane demograficzne GUS dotyczace liczby ludno-
$ci calej gminy sg nieco wyzsze niz statystyka prowadzona przez Urzad Gminy 1 Miasta w Ozimku.
Samorzad podat bowiem, ze na koniec 2024 roku w gminie mieszkato 17 922 mieszkancow (dane
obejmuja réwniez osoby zameldowane na pobyt czasowy), co oznacza mniej ludnosci o ponad 400
0s0b w porownaniu do GUS. Ta rozbiezno$¢ wynika z innej metodologii obliczania danych demo-
graficznych, gdyz np. GUS uwzglednia rowniez osoby mieszkajace na danym terenie, ale nie ma-
jace w niej meldunku.

Bez wzgledu jednak na metodologi¢ stosowang przy obliczaniu liczby ludnosci bezspornym
pozostaje fakt, iz to miejsko-wiejska gmina Ozimek pozostaje najwicksza jednostkg samorzadowa
w powiecie opolskim (121 tys. mieszkancow), gdyz mieszka w niej okoto 15% ludnosci powiatu,
ktory liczy 13 gmin.

Warto tez zauwazy¢, ze liczba mieszkancow Ozimka 1 okolic jest nieco wyZsza niz $rednia
dla gmin miejsko-wiejskich w Polsce — przecietnie taka jednostke samorzadowa zamieszkuje bo-
wiem okoto 16 tys. osob.

Tabela 1. Liczba ludnos$ci Gminy Ozimek w latach 2005 — 2026

Rok Ogolem
2005 21075
2010 20 200
2015 19 786
2020 18 642
2024 18 360
2026* 17 700

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS (* - dane UGiM Ozimek).

Wykres wiekowy ludno$ci gminy nie przypomina wzorcowej piramidy, gdzie najszersza jest
podstawa, ktora pokazuje liczbe ludzi mtodych, a im blizej wierzchotka, tym bardziej piramida si¢
zweza. Podstawa piramidy wiekowej jest bowiem wezsza niz jej sSrodkowa cze$¢, a zaczyna przy-
pomina¢ gorng czese, czyli liczba 0so6b mtodych zaczyna zbliza¢ si¢ do populacji senioréw, a do-
minujg osoby w wieku Srednim.

Wynika to z przebiegu proceséw demograficznych, ktorych Gmina Ozimek doswiadcza od
kilkudziesigciu lat w podobnym zakresie jak cala Polska. Bowiem od 1989 roku spadaja wskazniki
dzietnosci, a juz ostatnia dekada XX wieku jest przez naukowcow nazywana jest ,,dekada szoku
demograficznego”. W kolejnych latach i dekadach wskazniki dzietnosci jeszcze bardziej spadaja.
Wystarczy spojrze¢ na dane z 2010 oraz dla poréwnania z 2024 roku. W tym pierwszym roku Gmina
Ozimek powitata na Swiecie 173 dzieci, ale zmarty 203 osoby. Natomiast w 2024 roku byto tylko
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91 urodzen i az 212 zgondéw. Mozna si¢ spodziewac, iz dane GUS z kolejnych latach tylko potwier-
dza te tendencje.

Ujemny przyrost naturalny w Gminie Ozimek wystepuje juz ponad 20 lat (z wyjatkami w
niektorych latach). W roku 2024 przyrost naturalny na 1 000 ludnos$ci wynidst -6,6 i byt najnizszy

W ciagu ostatniej dekady.
N

Rysunek 1. Populacja Gminy Ozimek 1995-2024
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Rysunek 2. Piramida ludno$ciowa Gminy Ozimek (2023 r.)
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W rezultacie — wedtug GUS - w wieku przedprodukcyjnym na terenie gminy Ozimek zylo w
2024 roku 2801 oso6b, w wieku produkcyjnym - 11 057 mieszkancow, a w poprodukcyjnym — 4502
kobiet 1 m¢zczyzn. Czyli juz ponad 20% ludnosci to seniorzy. Natomiast odsetek osob w wieku
produkcyjnym spadt w latach 2020-2024 z 62,1% do 60,2%.
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Okazuje si¢ tez, iz wskaznik ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100 os6b w wieku pro-
dukcyjnym wynosit juz 40,7. Ale juz wskaznik ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w
wieku przedprodukcyjnym przekroczyt 160. GUS obliczyt rowniez, ze wspdtczynnik obciazenia
demograficznego siggnat 31,2. To miara, ktora okresla stosunek liczby os6b w wieku nieprodukcyj-
nym (dzieci do 14 lat oraz seniorzy 65+) do liczby os6b w wieku produkcyjnym (15—64 lata). W
Polsce ten wskaznik jest na podobnym poziomie jak w Gminie Ozimek.

2.2.1. Prognoza liczby ludnosci

Pokazane wyzej dane Gtownego Urzgdu Statystycznego pokazuja, ze liczba ludnosci Gminy Ozi-
mek ma statg tendencj¢ spadkowa. W latach 2020-2024 populacja miasta i wsi spadia o okoto 300
os6b. Do 2030 ta tendencja ma si¢ utrzymac, a liczba ludnosci osiggnie na koniec obecnej dekady
poziom okoto 17,8 tys. GUS nie przedstawit prognozy demograficznej dla Ozimka w dtuzszej per-
spektywie, ale pewne wnioski mozna wyciagna¢ z podobnej symulacji dla powiatu opolskiego. Lud-
no$¢ powiatu w latach 2030-2060 ma bowiem spas¢ z niespetna 119 tys. do 98 tys. osob, czyli o
okoto 17,5%. Gdyby ten sam wskaznik zastosowa¢ wobec Gminy Ozimek, to w 2060 roku miasto
1 13 sotectw zamieszkiwa¢ mialoby mniej niz 15 tys. kobiet 1 me¢zczyzn.

Tabela 2. Prognoza liczby ludnosci Gminy Ozimek
2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039

2040

Ogotem
mieszkancy

18488 | 18384 | 18303 [ 18219 | 18133 [ 18103 | 18120 | 18084 | 18022 | 17945 [ 17870 | 17774 | 17670 | 17567 | 17460 | 17349 | 17215 | 17104 | 16 994
Meiczyini 8975 8900 8833 8765 8705 8662 8640 8592 8541 8481 8433 8368 8296 8227 8153 8088 8008 7 944 7879
Kobiety

9513 9484 9470 9454 9428 9441 9480 9492 9481 9464 9437 9406 9374 9340 9307 9261 9207 9160

Zrédlo: GUS

Rysunek 3. Prognoza liczby ludnoéci Gminy Ozimek
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Jednak demografowie zawsze zastrzegaja w takich sytuacjach, iz sg to tylko prognozy, ktore
nie muszg si¢ sprawdzi¢. Zaleza one bowiem od wielu czynnikow. Co prawda na razie nie widac,
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aby mialy rosng¢ takie wskazniki jak urodzenia i przyrost naturalny, ale w przypadku Gminy Ozi-
mek duze znaczenie moze mie¢ migracja. W Polsce bowiem mamy do czynienia z procesem prze-
noszenia si¢ mieszkancow duzych miast na tereny podmiejskie. Dotyczy to rowniez Opola, ktorego
mieszkancy szukaja mozliwosci przeniesienia si¢ na wies. Takze na teren Ozimka i okolic. Moze o
tym §wiadczy¢ i to, ze w 2024 roku Gmina Ozimek osiggneta dodatnie saldo migracyjne — wskaznik
ten wyniost 0,8. W tamtym okresie wymeldowato si¢ co prawda 228 mieszkancéw gminy, ale za-
meldowaty si¢ 243 osoby. Migracja moze wigc w pozytywnym scenariuszu co najmniej ostabié
dynamike spadku populacji gminy.

2.3.  Gospodarka

Miejsko-wiejski charakter Gminy Ozimek determinuje jej krajobraz gospodarczy. Mieszkancy zyja
bowiem zardwno z przemystu, jak i ustug, ale wazna czg¢$¢ lokalnej ekonomii stanowi rowniez rol-
nictwo. Trzeba tez uwzgledni€ i to, ze rozwoj gospodarczy Gminy Ozimek jest mocno zwigzany z
sasiedztwem Opola, chocby przez to, ze czgs¢ mieszkancdéw znajduje zatrudnienie w stolicy woje-
wodztwa.

2.3.1 Przemysl i ushugi

Duze znaczenie w gospodarce zachowatl przemyst hutniczy. Caty czas dziatata tu Huta Matapanew,
jedna z najstarszych hut zelaza w Europie. Powstata w 1754 roku, a teraz zajmuje si¢ produkcja
elementow stalowych dla szeregu branz, takich jak: energetyka, gérnictwo, produkcja maszyn, prze-
myst okretowy, kolej. Asortyment huty to np. armatura przemystowa, odlewy elementow do urza-
dzen stosowanych w przemysle energetycznym, czg¢sci do wozkow i maszyn gorniczych, a takze do
kruszarek i koparek uzywanych w kopalniach surowcoéw mineralnych. W hucie w Ozimku powstaja
réwniez elementy wagondéw kolejowych oraz zestawy kotowe.

Huta Matapanew pomaga w rozwoju mniejszych zaktadéw branzy metalowej. W gminie
funkcjonuja bowiem réwniez firmy zwigzane z metalurgia, produkcja konstrukcji stalowych i ele-
mentow metalowych.

Poza tym na terenie Gminy Ozimek dziataja przedsigbiorstwa branzy budowlanej oraz za-
ktady uslugowe z innych branz (np. naprawy samochodow, urzadzen domowych, gastronomia,
ushlugi transportowe, ustugi komunalne). Bardzo perspektywicznym sektorem aktywnos$ci gospo-
darczej jest turystyka i rekreacja. To gldwnie z tego powodu, 1z gmina posiada wiele waloréw przy-
rodniczych, takich jak rozlegte lasy, tereny nad rzekg Mata Panew, park jurajski w Krasiejowie oraz
sasiedztwo Jeziora Turawskiego. Te okolicznos$ci stwarzaja dogodne warunki np. do dalszego roz-
woju gastronomii, ustug noclegowych i oczywiscie agroturystyki.

Waznym segmentem lokalnej gospodarki jest handel. Funkcjonuje na terenie gminy kilka-
nascie marketoéw rownych sieci handlowych oraz mniejsze lokalne sklepy spozywcze i branzowe.
Ponadto w Ozimku dziata targowisko miejskie.

Z rejestru Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnos$ci Gospodarczej wynika, Ze na te-
renie Gminy Ozimek dziala okoto 1,8 tys. podmiotéw gospodarczych réznej wielkosci z sektora
matych 1 $rednich przedsigbiorstw. Dominujg — tak jak w wielu innych gminach — firmy jednooso-
bowe 1 mikroprzedsigbiorstwa, ktore zatrudniajg do 9 pracownikéw. Co wazne od 2020 roku liczba
podmiotow gospodarczych wzrosta o okoto 15%, co wskazuje na duzg dynamike aktywnosci eko-
nomicznej mieszkancow.
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Stan gospodarki w znacznym stopniu wptywa takze na finanse samorzadu. Budzet gminy na
2026 rok ma po stronie dochodow kwote nieco ponad 121,9 mlin zt, ktére o prawie 2,8 min zt prze-
wazaja nad wydatkami. Wieloletnia Prognoza Finansowa zaklada, ze gmina utrzyma dyscypling
finansowa, co $wiadczy nie tylko o gospodarnosci samorzadu, ale otwiera takze wigksze mozliwos$ci
pozyskiwania funduszy zewngtrznych na inwestycje, w tym transportowe.

2.3.2 Rolnictwo

Rolnictwo nie jest co prawda dominujagcym dzialem gospodarki w Gminie Ozimek, ale stanowi
wciaz jej istotng cze$¢. Narodowy Spis Rolny, ktéry GUS przeprowadzit w 2020 roku, pokazat, ze
w gminie dzialajg 274 gospodarstwa, ktore zajmuja tacznie ponad 2500 ha, z czego powierzchnia
uzytkow rolnych siegata 2237,64 ha. Srednio na jedno gospodarstwo przypadato ponad 8 ha uzyt-
kéw rolnych. To mniej niz wynosita $rednia krajowa (11,1 ha) i takZze znacznie mniej niz $rednia
dla powiatu opolskiego (17,16 ha). Ma to zwiazek z tym, ze Gmina Ozimek ma jednak duzy odsetek
ludnosci miejskiej, a ponadto jest tu znacznie wigcej obszarow le$nych niz w innych gminach po-
wiatu 1 znacznie wigcej niz wynosza Srednia wojewodzka 1 krajowa.

Z informacji zebranych przez ankieterow GUS wynika, ze mniej wigcej co drugie gospodar-
stwo (135) w Gminie Ozimek produkowato zywno$¢ na sprzedaz, cho¢ w réznym zakresie. Inne
wytwarzaja produkty rolne (mleko, mi¢so, jaja, warzywa, owoce) generalnie na wtasne potrzeby.

Pod wzgledem liczby gospodarstw przewazaty mate, do 5 ha. Byto ich facznie 176. Z drugie;j
strony, cho¢ gospodarstw majacych 15 ha i wiecej uzytkow rolnych byto w 2020 roku tylko 31, to
posiadaty one prawie 1300 ha ziemi, a wigc okoto 58% wszystkich uzytkoéw rolnych. I to one maja
réwniez najlepsze warunki do tego, zeby prowadzi¢ towarowa produkcje rolna.

Wykres 1. Struktura gospodarstw rolnych w Gminie Ozimek

B E1-5ha m5-10ha m10-15ha m15ha+

Zrédlo: Narodowy Spis Rolny — 2020 rok

Narodowy Spis Rolny pokazat rowniez, ze 1055 ha gruntow uprawnych zajmowaty zasiewy,
w ktérych dominowaly zboza (934,71 ha). Lak byto niewiele mniej, gdyz okoto 1024 ha. Rolnicy
posiadali takze prawie 208 ha lasow i1 gruntow lesnych.
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W gospodarstwach hodowano tez 919 sztuk bydta, w tym 298 krow. A ponadto prawie tysigc sztuk
trzody chlewnej, okoto 3,5 tys. sztuk drobiu, a takze ponad 2 tys. sztuk kur niosek.

2.4.  Sfera spoleczna

Gmina Ozimek musi zmagac si¢ z szeregiem wyzwan spotecznych, ktore w pierwszej kolejnosci
wynikajg z opisanych wyzej probleméw demograficznych. Zmniejszanie si¢ populacji gminy przy
jednoczesnym starzeniu si¢ spoleczenstwa wymagaja podjecia tym bardziej intensywnych dziatan
na rzecz poprawy jako$ci zycia oraz integracji spoteczne;j.

Dochodzi do tego sytuacja na rynku pracy, gdyz gmina nie jest atrakcyjnym miejscem dla
wielu 0sob poszukujacych pracy lub liczacych na zmiang miejsca zatrudnienia. Trzeba tez pamigtac
o zagrozeniach zwigzanych z ryzykiem wykluczenia cyfrowego i wynikajgcych z tego problemow
z dostepem do rynku pracy i ustug publicznych. Wykluczenie cyfrowe ogranicza rowniez mozliwo-
Sci edukacyjne.

Wyzwania spoteczne Gminy Ozimek mozna podzieli¢ na kilka grup.
1. Demografia - W tym obszarze najwigksze wyzwania obejmuj3:

» Depopulacje i odptyw mtodych mieszkancéw do Opola i1 innych duzych miast (czg¢sto zo-
staja w miastach, gdzie studiowali) oraz za granice.

» Ujemny przyrost naturalny, ktory jest rezultatem spadajacej dzietnosci. To zjawisko bedzie
si¢ nasila¢ wraz z wchodzeniem w okres rozrodczy kolejnych rocznikow nizu demograficz-
nego z poczatku XXI wieku.

» Starzenie si¢ spoteczenstwa, ktore oznacza, ze coraz wicksza grupa mieszkancow sg senio-
rzy. Beda oni stanowi¢ rowniez coraz wieksze obcigzenie dla systemow ochrony zdrowia 1
pomocy spoteczne;.

2. Rynek pracy - Sytuacja na rynku pracy wynika tak z procesow demograficznych, jak i atrak-
cyjnosci lokalnego rynku dla inwestorow.

» Odptyw mtodych, wykwalifikowanych ludzi powoduje, ze lokalny rynek traci specjalistow,
ktorzy mogliby przyczyni¢ si¢ do rozwoju miejscowej gospodarki.

» Jednocze$nie na lokalnym rynku brakuje atrakcyjnych miejsc pracy dla specjalistow i mio-
dych pracownikéw osob, ktdre zwlaszcza oznaczajg satysfakcjonujace zarobki. To napedza
emigracj¢ krajowa 1 zagraniczna.

» Cze$¢ stanowisk pracy ma charakter sezonowy (np. w rolnictwie), co nie sprzyja stabilizacji
zawodowej 1 rodzinne;j.

3.  Wykluczenie spoteczne i marginalizacja - W tym obszarze mozna dostrzec rezultaty wynika-

jace z roznego rodzaju problemow i1 trendow spotecznych.

» Wykluczenie spoteczne, marginalizacja jest efektem takich zjawisk jak alkoholizm i uzalez-
nienia od innych substancji. Inne osoby doswiadczaja wykluczenia z powodu biedy, niepet-
nosprawnosci czy nieporadno$ci zyciowe;.

» Marginalizacja powoduje takze u ludzi brak poczucia bezpieczenstwa spotecznego i ekono-
micznego.

4. Wykluczenie cyfrowe i kompetencyjne - Ostatnie lata to okres postepujacej cyfryzacji niemal

kazdej sfery, czyli edukacji, rynku pracy oraz ustug publicznych i nie wszyscy sobie w tej sy-
tuacji dobrze radzg.
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» Duza grupa mieszkancow gminy posiada niskie kompetencje do funkcjonowania w cyfro-
wym $wiecie, np. rzadko lub wcale nie korzystajg z Internetu i nie wykorzystuja go do zata-
twiania spraw urzedowych — to zjawisko dotyczy zwlaszcza o0sob starszych i mieszkancow
obszarow wiejskich.

» Wykluczeniu lub ograniczeniu cyfrowemu sprzyja brak dostepu do rozwinigtej infrastruk-
tury cyfrowej, czyli szerokopasmowego Internetu oraz narzedzi ICT — nowoczesnego
sprzgtu i oprogramowania.

5. Staba integracja spoteczna mieszkancoéw - Czes¢ spoteczenstwa ulega procesom dezintegracii,

co wynika z kilka powodow.
» Shabnaca aktywno$¢ spoteczna przejawia si¢ w tym, ze cz¢$¢ mieszkancow nie angazuje si¢
w zadne lokalne inicjatywy, nawet na poziomie swojego osiedla czy sotectwa.
Rozluzniania wigzi lokalnych wskutek migracji i zmian demograficznych. Rozluznienie wi¢zi spo-
tecznych to takze efekt zmiany trybu zycia mieszkancow, systemu warto$ci i zaniku modelu komu-
nikacji migdzypokoleniowe;j.

Tabela 3. Gléwne wyzwania sfery spoteczne;j

Sfera spoleczna Glowne problemy
Demografia Starzenie si¢ spoteczenstwa, depopulacja
Rynek pracy Odptyw kadr, niska atrakcyjno$¢ rynku pracy

Wykluczenie spoteczne | Brak poczucia bezpieczenstwa

Integracja spoleczna Rozluznienie wigzi spotecznych
Zrodio: opracowanie wlasne

2.4.1 Pomoc spoleczna

Doktadne dane dotyczg 2024 roku. W tamtym okresie Osrodek Integracji 1 Pomocy Spotecznej w
Ozimku objal wsparciem 419 osob, w tym dodatkowo 10 obywateli Ukrainy. Cze$¢ z nich — 123
osoby — stanowig mieszkancy, ktorzy dlugotrwale korzystaja ze swiadczen pomocy spoteczne;.
Osrodek poinformowat, ze gléwne przyczyny z jakich mieszkancy korzystajg ze wsparcia socjal-
nego samorzadu to:

v’ dhlugotrwata lub ciezka choroba,

v' ubostwo,

v' bezrobocie

v niepelnosprawno$é¢
Osoby, rodziny potrzebujace wsparcia otrzymywaly pomoc finansowg i rzeczowg. W 2024 roku
zasitki celowe 1 pomoc w naturze (np. zywnos$c¢) otrzymato 228 0sob z 142 rodzin, a ich taczny koszt
wynidst niespetna 119 tys. zt. Zasitki okresowe trafity do 101 os6b z 73 rodzin, a gmina wydata na
ten cel ponad 201 tys. zt. Natomiast wsparcie w postaci zasitkow statych osrodek wyptacat 25 oso-
bom, a ich catkowity koszt wynidst prawie 250 tys. zt. Ponadto gmina przeznaczyta okoto 249 tys.
zt na dozywianie 198 0sob. Jednoczesnie samorzad §wiadczyt ustugi opiekuncze dla 48 osob, a 26
podopiecznych trafito do domdéw pomocy spotecznej i noclegowni.
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Istotng czg$¢ systemu pomocy spotecznej jest rowniez §wiadczenie podstawowych ustug opie-
kunczych swiadczonych w miejscu zamieszkania. To codzienna pomoc dla mieszkancéw, ktorzy
wymagajg pomocy w codziennym zyciu z powodu wieku, niepelnosprawnosci lub powaznej cho-
roby. Ozimek za te ustugi zaplacit 354 tys. zt.

Ponadto 353 rodziny korzystaty ze §wiadczen rodzinnych (wraz z dodatkami), a laczng kwota
wyptaconych $wiadczen przekroczyta 4,1 mln zl. Przy czym najwigksza czg$¢ tych wydatkow —
2,86 mln zl - stanowily §wiadczenia pielggnacyjne, potem zasitki pielggnacyjne — niemal 695 tys.
zt, jak rowniez zasitki rodzinne wraz z dodatkami — ponad 367 tys. zt. Za$§ okoto 252,5 tys. zt po-
chlonety wydatki z funduszu alimentacyjnego (513 $wiadczen).

Warto rowniez wspomnie¢ o finansowaniu przez Gming Ozimek zadan z zakresu przeciw-
dziatania przemocy domowej i wspierania rodziny. W ramach wspierania rodziny opiekg objeto 21
rodzin. Ponadto 24 dzieci umieszczono w rodzinach zastepczych, a dwojka trafita do placéwek
opiekunczo-wychowawczych.

2.4.2 Ochrona zdrowia

Najwazniejsza placowka medyczng w Ozimku jest prywatny Szpital sw. Rocha — EMC Instytut
Medyczny, ktory dysponuje okoto 140 16zkami i leczy pacjentdow z terenu powiatu opolskiego i
sasiednich. Placowka posiada pi¢¢ oddzialow, sale operacyjng oraz przychodni¢ specjalistyczng z
10 poradniami. Szpital zapewnia mieszkancom gminy leczenie takze w systemie podstawowej
opieki zdrowotnej. Oraz uslugi rehabilitacyjne, badania profilaktyczne oraz opieke dlugotermi-
nowa.

Z najbardziej aktualnych informacji Glownego Urzedu Statystycznego (Bank Danych Lo-
kalnych) wynika, ze w 2024 roku mieszkancom gminy lekarze udzielili 91 tys. porad. Z czego dwie
na trzy porady miaty miejsce w systemie podstawowej opieki zdrowotnej, a co trzeciej udzielili
lekarze specjalisci. Dla poréwnania, w 2022 roku lekarze udzielili 96 tys. porad, a w 2019 roku —
przed pandemig Covid-19 — byto ich az 110 tys. Na terenie miasta i gminy dziata ogétem dziewieé
przychodni — razem z prywatng praktyka lekarska. System ochrony zdrowia uzupetniajg cztery ap-
teki.

24.3 Edukacja

Oswiata to — pod wzgledem nakladéw finansowych — najwazniejsze zadanie Gminy Ozimek. Ten
dziat pochtania okoto 45% wydatkéw samorzadu. W gminie dziata siedem szkot podstawowych,
jeden zespot szkolno-przedszkolny i sze$¢ przedszkoli.

W 2024 roku uczgszczato do nich ogétem ponad 1900 uczniéw 1 wychowankow. Przy czym
niespetna 1350 os6b stanowili uczniowie szkot podstawowych. Najwigksza placowka szkolng jest
Szkota Podstawowa nr 3 w Ozimku, do ktorej uczeszcza ponad 500 uczniow. Stolica gminy ma trzy
podstawowki, a pozostale dziataja w: Antoniowie, Dylakach, Grodzcu, Krasiejowie oraz Szcze-
drzyku. We wszystkich placowkach oswiatowych gmina zatrudniata 289 nauczycieli (cz¢$¢ w nie-
pelnym wymiarze godzin).

Na terenie miasta funkcjonuje rowniez Zespot Szkot w Ozimku, ktory podlega Starostwu
Powiatowemu w Opolu. W Zespole uczniowie uczeszczaja do liceum ogolnoksztatcace, technikum
oraz wielozawodowej szkoty branzowe;.

o0
blueocean 20

Id: ECB1AC34-3CD2-45E7-81C1-FA948C156374. Podpisany




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

2.5. Informacje ogolne o solectwach wchodzacych w sklad Gminy Ozimek

Gming Ozimek tworzy miasto Ozimek oraz 13 sotectw. Najwigksza miejscowoscig jest Ozimek,
liczacy okoto 7,5 tys. mieszkancoéw (stan na 2024 r.), natomiast najmniejsza miejscowoscia sg Je-
dlice, zamieszkiwane przez okoto 84 osoby. Do najwigkszych sotectw, liczacych ponad 1000 miesz-
kancow, naleza: Antoniow, Dylaki, Grodziec, Krasiejow oraz Szczedrzyk. Miejscowosci te petnia
funkcje¢ lokalnych osrodkow osadniczych i1 ustugowych, generujac istotny ruch komunikacyjny za-
roOwno wewnatrz gminy, jak 1 w relacjach zewnetrznych, przede wszystkim w kierunku Opola oraz
sgsiednich gmin.

Tabela 4. Liczba ludnosci w miejscowosciach gminy Ozimek w 2024 roku.

Miejscowosé Liczba ludnosSci
Antoniow 1187
Biestrzynnik 617
Chobie 272
Dylaki 1172
Grodziec 1361
Jedlice 84
Krasiejow 1 890
Krzyzowa Dolina 642
Mnichus 130
Nowa Schodnia 223
Ozimek 7 450
Pustkow 546
Schodnia 899
Szczedrzyk 1 449
Razem 17 922

Zrodto: Opracowanie wiasne

Struktura osadnicza Gminy Ozimek charakteryzuje si¢ znacznym rozproszeniem zabudowy
oraz wystepowaniem rozlegtych terenow lesnych, co w istotny sposéb wpltywa na organizacje¢ pu-
blicznego transportu zbiorowego. Uwarunkowania przestrzenne determinujg dtugos¢ tras komuni-
kacyjnych, czas przejazdu oraz koszty funkcjonowania transportu publicznego, szczegolnie w od-
niesieniu do mniejszych miejscowosci o nizszej gestosci zaludnienia.

Istotnym wyzwaniem organizacyjnym pozostaje zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci
transportowej mieszkancom wszystkich solectw, niezaleznie od ich wielkos$ci 1 potozenia. Dotyczy
to w szczegdlnosci osob starszych, mtodziezy szkolnej oraz mieszkancow nieposiadajacych dostepu
do samochodu osobowego. W zwigzku z tym planowanie sieci komunikacyjnej powinno uwzgled-
nia¢ zarowno potrzeby spoteczne mieszkancow, jak i1 racjonalno$¢ ekonomiczng funkcjonowania
przewozow.

Znaczaca cze$¢ codziennych podroézy mieszkancow zwigzana jest z dojazdami do pracy,
szkot, placowek ochrony zdrowia, urzedéw oraz obiektéw handlowo-ustugowych zlokalizowanych
przede wszystkim w Ozimku 1 Opolu. Powoduje to konieczno$¢ zapewnienia sprawnych 1 regular-
nych potaczen komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi sotectwami a miastem Ozimek, stano-
wigcym gtéwny osrodek administracyjny i ustugowy gminy.
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W kontekscie planowania transportu publicznego szczegdlnego znaczenia nabiera rowniez
sezonowy wzrost ruchu turystycznego, zwlaszcza w rejonie Krasiejowa, bedacego jednym z naj-
wazniejszych punktéw ruchu turystycznego w wojewodztwie opolskim. Generuje to okresowe
zwigkszenie potrzeb przewozowych, ktére powinny by¢ uwzgledniane przy organizacji transportu
zbiorowego.

Charakterystyka poszczeg6élnych sotectw, ich liczba mieszkancdéw, rozmieszczenie prze-
strzenne oraz funkcje spoteczne i gospodarcze stanowig jeden z podstawowych elementow deter-
minujacych ksztatt przysztej sieci transportowej na terenie Gminy Ozimek.

Zroznicowanie wielkosci, funkcji oraz potozenia poszczegolnych sotectw powoduje ko-
nieczno$¢ elastycznego planowania systemu transportu publicznego na terenie Gminy Ozimek. Klu-
czowe znaczenie ma zapewnienie odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej wszystkim mieszkan-
com, przy jednoczesnym dostosowaniu oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb transporto-
wych i mozliwo$ci finansowych organizatora transportu.

3. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze Gminy Ozimek

Gmina Ozimek posiada w porownaniu z wieloma innymi gminami regionu opolskiego do§¢ dobrze
rozwinigta infrastrukture komunikacyjna, tak drogowa, jak i kolejowa. I dzigki temu mieszkancy
majg zapewnione warunki do tego, aby sprawnie przemieszcza¢ si¢ miedzy miejscowosciami
gminy, a takze dojecha¢ do miast i wsi w innych powiatach i1 do stolicy wojewddztwa — Opola.
System komunikacji obejmuje przy tym indywidualny transport drogowy oraz transport publiczny
— autobusowy 1 kolejowy.

Oczywiscie, tak jak praktycznie w kazdej polskiej gminie, najwicksze znaczenie dla trans-
portu ma sie¢ drogowa. Przez gming Ozimek przebiega droga krajowa nr 46, ktéra tagczy m.in. Opole
z Czestochowa. Jest to jej glowny trakt komunikacyjny, o najwyzszym nat¢zeniu ruchu. Ponadto
mieszkancy gminy mogg korzysta¢ z drogi wojewodzkiej nr 463, ktora faczy powiaty opolski (Bier-
dzany — gmina Turawa) i strzelecki (Zawadzkie). Ponadto przez gming przebiega sie¢ drog powia-
towych i gminnych, zapewniajac potaczenia miedzy miejscowosciami lezacymi na terenie Gminy
Ozimek.

Laczna dlugo$¢ drég publicznych przekracza 70 km, a gestosci drog publicznych wynosi
1,14 km/km* To wskaznik nieco wyzszy od $redniej krajowej. Jesli jednak wylaczymy z tej staty-
styki tereny, ktore sg zalesione i nie majg znaczenia ani dla osadnictwa, ani dla potencjalnych inwe-
stycji gospodarczych, to wskaznik gestosci drog w gminie wzrasta do 2,84 km/km?. Dlatego tez
mozemy powiedzie¢, iz sie¢ drogowa w gminie Ozimek jest dos¢ dobrze rozwinigta. Natomiast
odrebnym problemem jest stan techniczny drog, ktore wymagaja inwestycji w podniesienie ich stan-
dardu technicznego. Chodzi tak o stan jezdni, jak i modernizacj¢ (budowe) chodnikéw oraz drog
rowerowych. Modernizacja jest niezbedna z powodu rosnacych potrzeb transportowych mieszkan-
coéw 1 z powodu troski o podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mieszkancy Gminy Ozimek majg dostep do komunikacji kolejowej. Przez gming przebiega
linia kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Giéwne. W samym Ozimku znajduje si¢ stacja
kolejowa, a w Krasiejowie przystanek kolejowy. Linia ta umozliwia mieszkancom dojazd do Opola,
a stamtad do Wroctawia, Warszawy, Katowic, Bytomia, Nysy, Namystowa 1 wielu innych miast.
Natomiast z Krasiejowa pasazerowie moga dojecha¢ do stacji Fosowskie, gdzie zbiegaja si¢ trasy
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kolejowe do Kielc, Ktodnicy, Czgstochowy i Kluczborka. Niestety, nie ma mozliwos$ci bezposred-
niego dojazdu do Tarnowskich Gor, gdyz od kilkunastu lat nie kursuja juz pociagi pasazerskie.
Mimo to w porownaniu z wieloma innymi gminami powiatu, a takze wojewddztwa opolskiego,
Ozimek ma do$¢ dobry dostep do transportu szynowego.

Mapa 3. Linie kolejowe ob_g}uguja,ce mieszkancOw Gminy Ozimek
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Mapa 4. Linia kolejowa nr. 144 na terenie Gminy Ozimek
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Z najbardziej aktualnych danych Urzedu Transportu Kolejowego za 2024 rok wynika, ze ruch
pociaggdw w Ozimku i Krasiejowie jest stosunkowo nieduzy, ponizej $redniej krajowej. W Ozimku
przecigtna dobowa wymiana pasazerdw miesci si¢ w przedziale od 150 do 199 osdb, a przez stacje
przejezdza statystycznie prawie 17 pociaggdw w ciggu dnia (w tym dwa dalekobiezne PKP Intercity).
Czyli jeden pociag obstuguje srednio od 10 do 15 pasazerow wsiadajacych lub wysiadajacych na
peronie.

Natomiast wymiana pasazerska w Krasiejowie jest nieco nizsza — migedzy 100 a 149 pasaze-
rami na dobg. Przez przystanek przejezdza przecietnie 15 pociggéw na dobe, czyli jeden sktad ob-
stuguje 5 do 10 pasazerow.

Reasumujac, kolejowy ruch pasazerski w gminie Ozimek ma spore rezerwy. Rozwdj tego
segmentu transportu zalezy jednak przede wszystkim od decyzji, ktore beda zapadaly na szczeblu
krajowym i1 wojewddzkim. Chodzi o modernizacje szlakow kolejowych oraz stacji i przystankéw,
a takze zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pociggdw regionalnych. Ta druga sprawa zalezy od
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decyzji o uruchamianiu potaczen kolejowych podejmowanych przez wtadze samorzagdowe woje-
wodztw opolskiego oraz §laskiego. Efektem takich dziatan byloby skuteczne zwalczanie zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego, a kolej powinna w jeszcze wigkszym stopniu uzupeiniaé oferte
przewozow autobusowych.

Coraz istotniejszym elementem infrastruktury transportowej staja si¢ drogi i $ciezki rowe-
rowe. Wida¢ to rowniez w Gminie Ozimek. Trudno jest doktadnie okresli¢ dlugos¢ takich tras.
Gtoéwny Urzad Statystyczny podaje, ze w miescie i wsiach istnieje 4,5 km drog rowerowych, z czego
zdecydowana wigkszo$¢ nalezy do gminy, a jedynie 700 metréw stanowig rowerowe drogi powia-
towe. Duza cze$¢ odcinkow drog rowerowych to potaczone ciagi pieszo—rowerowe, ktore sg zloka-
lizowanych wzdhuz gtownych drég prowadzacych przez Ozimek i inne miejscowosci gminy. Tego
typu budowy sg juz standardem przy okazji modernizacji drog gminnych.

Jednak wigkszo$¢ tras, ktorymi mniej lub bardziej regularnie poruszaja si¢ rowerzysci nie jest
ujeta w oficjalnej ewidencji. Wiele z nich to bowiem trakty, ktore sg gruntowe, nie zawsze tez sg
ujete w ewidencji szlakow rowerowych.

Na terenie Gminy Ozimek wytyczonych jest kilka tras rowerowych. Zapewniaja one dotarcie
do wielu zabytkow oraz innych atrakcji turystycznych, w tym przyrodniczych. Mozna nimi doje-
cha¢ do Laséw Stobrawsko-Turawskich, w okolice Jeziora Turawskiego czy nad malownicze tereny
lezace wzdtuz rzeki Mata Panew.

Cze$¢ z nich wiedzie tylko przez tereny Ozimka i okolic, ale wigkszo$¢ zapewnia przejazdy
takze do sgsiednich gmin. Na przyktad: trasa rowerowa 111N biegnie od gminy Chrzastowice do
gminy Ozimek (Szczedrzyk - Jedlice - Dylaki — Biestrzynnik). Trasa 115S wiedzie z Krzyzowe;j
Doliny do gminy Turawa, przez Krasiejow i Grodziec. Z kolei droga 160N poprowadzi rowerzystow
z gminy Izbicko do Krzyzowej Doliny.

Mapa 5. Sciezki rowerowe na terenie Gminy Ozimek
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Warto zauwazy¢, ze samorzad gminny mocno stawia na rozwoj sieci drog rowerowych. W

ostatnich latach powstata np. $ciezka pieszo-rowerowa od Wyspy Rehdanza w Ozimku do Nowe;j
Schodni, jak rowniez wzdtuz drogi krajowej nr 46 na odcinku Debska Kuznia — Schodnia. Kolejne
szlaki beda budowane na nastepnych odcinkach wzdhuz DK 46.
Nalezy podkresli¢, ze Gmina Ozimek ma do$¢ dobrze rozwinigta sie¢ bitych i gruntowych drog
rowerowych na tle innych samorzadéw powiatu opolskiego. I zapewniaja nie tylko komunikacj¢
turystyczng, ale cze$ci mieszkancom rowniez mozliwos¢ codziennych dojazdéow do pracy lub
szkoly.

3.1.  Transport drogowy

Gmina Ozimek realizuje zadania w zakresie lokalnego publicznego transportu zbiorowego poprzez
organizacj¢ gminnej komunikacji autobusowej obejmujacej zarowno miasto Ozimek, jak i miejsco-
wosci wiejskie polozone na terenie gminy. System transportu drogowego peini kluczowa role w
zapewnianiu spojnosci przestrzennej gminy oraz przeciwdzialaniu wykluczeniu komunikacyjnemu
mieszkancow terendw peryferyjnych i stabiej zurbanizowanych.

W lipcu 2025 roku samorzad gminny wprowadzit bezptatng komunikacj¢ autobusowa dla
wszystkich pasazerow korzystajacych z przewozow organizowanych przez gming. Decyzja ta sta-
nowila element polityki transportowej ukierunkowanej na zwickszenie atrakcyjnosci transportu pu-
blicznego oraz ograniczenie uzaleznienia mieszkancow od indywidualnego transportu samochodo-
wego. Wczesniej obowigzujace oplaty za przejazd byly symboliczne i wynosity 1 zt, jednak wladze
gminy uznaly, ze catkowite zniesienie barier taryfowych moze skuteczniej zacheci¢ mieszkancow
do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowe;.

Wprowadzenie bezptatnych przejazdéw miato réwniez wymiar spoteczny i1 ekologiczny.
Jednym z podstawowych celow byto zwickszenie dostepnosci komunikacyjnej dla osob starszych,
mtodziezy szkolnej, 0sob z niepelnosprawnosciami oraz mieszkancow o nizszych dochodach. Dzia-
tania te wpisujg si¢ w zatozenia zrbwnowazonej mobilnosci oraz polityki ograniczania wykluczenia
transportowego. Jednoczesnie oczekiwanym efektem jest zmniejszenie natezenia ruchu samocho-
dowego na drogach lokalnych, ograniczenie emisji spalin oraz poprawa jakos$ci srodowiska natural-
nego na terenie gminy.

Istotnym elementem reformy systemu transportowego bylo réwniez dostosowanie oferty
przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow. Dokonano zmian w rozktadach jazdy oraz
przebiegu tras autobusowych w celu zapewnienia lepszej dostepnosci komunikacyjnej wszystkich
miejscowosci gminy, w tym terendw o rozproszonej zabudowie. Zwigkszono liczbe kursow reali-
zowanych w godzinach porannego 1 popotudniowego szczytu przewozowego, co miato szczegdlne
znaczenie dla 0sob dojezdzajacych do pracy, szkot 1 instytucji publicznych.

Lokalny transport autobusowy w gminie pelni funkcj¢ uzytecznosci publicznej 1 stanowi
podstawowy $rodek przemieszczania si¢ dla znacznej cze$ci mieszkancoOw nieposiadajacych samo-
chodu osobowego. Dotyczy to przede wszystkim osob starszych, mtodziezy szkolnej, dzieci, osob
z ograniczong mobilnoscig oraz mieszkancow gospodarstw domowych o nizszym poziomie docho-
dow. W warunkach rozproszonej struktury osadniczej oraz ograniczonej dostgpnosci innych $rod-
koéw transportu komunikacja autobusowa staje si¢ podstawowym narzedziem zapewnienia dostepu
do edukacji, ochrony zdrowia, ustug administracyjnych, handlu oraz rynku pracy.
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Szczegdlne znaczenie transport autobusowy posiada w obstudze relacji pomigdzy sotec-
twami a miastem Ozimek, ktore petni funkcje lokalnego centrum administracyjnego, edukacyjnego
1 ustugowego. W ramach systemu przewozowego istotne sg rowniez potaczenia umozliwiajace do-
jazd do Opola oraz innych o$rodkéw regionalnych, zarowno bezposrednio, jak i poprzez integracje
z transportem kolejowym.

Pomimo dominujacej roli transportu drogowego, istotnym kierunkiem rozwoju systemu mo-
bilno$ci na terenie gminy powinno by¢ wzmacnianie integracji pomiedzy transportem autobuso-
wym a kolejowym. Dotyczy to przede wszystkim koordynacji rozktadow jazdy, poprawy dostepno-
Sci przystankow kolejowych, tworzenia dogodnych punktow przesiadkowych oraz rozwoju infra-
struktury typu ,,Parkuj 1 Jedz” oraz ,,Bike and Ride”. Integracja r6znych srodkéw transportu moze
przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia efektywnosci catego systemu komunikacyjnego oraz poprawy do-
stgpnosci transportowej mieszkancow.

W perspektywie kolejnych lat istotnym wyzwaniem dla gminy bedzie dalsze dostosowywa-
nie oferty przewozowej do zmian demograficznych i spotecznych, w tym procesu starzenia si¢ spo-
teczenstwa oraz zmieniajacych si¢ potrzeb mobilnosci mieszkancow. Znaczenia nabiera¢ bgda row-
niez dziatania zwigzane z poprawa jakosci taboru autobusowego, zwickszaniem dostgpnosci dla
0sOb o ograniczonej mobilnosci oraz stopniowym wdrazaniem rozwigzan niskoemisyjnych i ekolo-
gicznych w transporcie publicznym.

Lokalny transport drogowy w Gminie Ozimek stanowi zatem nie tylko element systemu
komunikacyjnego, lecz réwniez wazne narzg¢dzie realizacji polityki spolecznej, przestrzennej i §ro-
dowiskowej samorzadu, wptywajace na jako$¢ zycia mieszkancéw oraz poziom spojnosci teryto-
rialnej catej gminy.

3.1.1. Sie¢ drogowa Gminy Ozimek

Uktad drogowy Gminy Ozimek tworzy wielopoziomowy system komunikacyjny obejmujacy drogi
krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne. Sie¢ ta zapewnia powigzania wewngtrzne pomig-
dzy miejscowosciami gminy, a takze polgczenia z oSrodkami ponadlokalnymi, w szczegdlnosci z
Opolem, wojewddztwem $laskim oraz gtownymi korytarzami transportowymi kraju.

Najwazniejszym elementem uktadu drogowego jest droga krajowa nr 46, przebiegajaca
przez potudniowa cze$¢ gminy na odcinku od Schodni do GrodZca. Trasa ta stanowi jeden z pod-
stawowych ciggéw komunikacyjnych regionu, taczacych Opole z wojewodztwem $laskim 1 dalej z
centralng cz¢$cig kraju. Droga krajowa nr 46 petni funkcje zardwno transportowa, jak i gospodarcza,
umozliwiajgc sprawne przemieszczanie osob 1 towarow oraz obstuge ruchu lokalnego 1 tranzyto-
wego. Wysokie natezenie ruchu na tej trasie wptywa jednak na poziom bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, stan infrastruktury oraz oddzialywanie transportu na srodowisko i warunki zycia miesz-
kancow terendw przyleghych.

Istotng role w systemie transportowym gminy odgrywa rowniez droga wojewodzka nr 463,
przebiegajaca od granicy z gming Turawa przez Dylaki, Antonidw, Ozimek i Krasiejow do granicy
z gming Kolonowskie. Droga ta stanowi podstawowy cigg komunikacyjny obstugujacy ruch we-
wnetrzny na terenie gminy oraz zapewniajacy potaczenia pomigdzy poszczegdlnymi miejscowo-
$ciami. Z punktu widzenia lokalnego transportu zbiorowego droga wojewodzka nr 463 ma kluczowe
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znaczenie dla funkcjonowania komunikacji autobusowej, poniewaz wzdtuz jej przebiegu zlokalizo-
wana jest znaczna cze$¢ zabudowy mieszkaniowej oraz najwazniejsze generatory ruchu, takie jak
szkoty, obiekty handlowe, zaktady pracy i instytucje publiczne.

Uzupehieniem podstawowego uktadu komunikacyjnego sa drogi powiatowe, ktorych zada-
niem jest zapewnienie pofaczen pomigdzy miejscowos$ciami gminy oraz integracja lokalnego
uktadu drogowego z drogami wyzszych kategorii. Drogi powiatowe odgrywaja szczegdlnie wazna
role w obstudze terenow wiejskich i rozproszonej zabudowy, umozliwiajac mieszkancom dostep do
ushug publicznych, edukacji, ochrony zdrowia oraz transportu publicznego.

Najnizszy poziom uktadu komunikacyjnego stanowig drogi gminne i drogi wewnetrzne. Za-
pewniajg one bezposredni dostep do posesji, terendow mieszkaniowych, obiektow uzytecznosci pu-
blicznej oraz terenéw inwestycyjnych. W miescie Ozimek drogi gminne obstuguja glownie ruch
lokalny, natomiast na terenach wiejskich petnig istotng funkcje w zapewnieniu dostepnosci komu-
nikacyjnej miejscowosci o rozproszonej strukturze zabudowy. Stan techniczny czg¢sci drog lokal-
nych wymaga jednak dalszych dziatan modernizacyjnych, szczegolnie w zakresie nawierzchni, od-
wodnienia, bezpieczenstwa ruchu oraz infrastruktury dla pieszych i rowerzystow.

Dogodne potozenie komunikacyjne gminy wynika rowniez z blisko$ci waznych krajowych i
migdzynarodowych szlakéw transportowych. W relatywnie niewielkiej odlegtosci od gminy prze-
biegaja:

v autostrada A4, stanowigca glowny korytarz transportowy potudniowej Polski w relacji
wschod—zachod,
v’ droga krajowa nr 94,
v’ droga krajowa nr 45,
v droga ekspresowa S11, ktéra docelowo bedzie jednym z najwazniejszych polgczen pétnoc—
potudnie w kraju.
Blisko$¢ tych tras zwigksza dostepnos¢ transportowa gminy, poprawia warunki dla rozwoju dzia-
talnos$ci gospodarczej oraz wplywa na atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaru. Jednocze$nie powoduje
wzrost natgzenia ruchu samochodowego w relacjach regionalnych i ponadregionalnych.
Sie¢ drogowa gminy jest relatywnie dobrze rozwini¢ta i zapewnia dostep komunikacyjny do wszyst-
kich miejscowosci. Istotnym wyzwaniem pozostaje jednak utrzymanie odpowiedniego standardu
technicznego infrastruktury drogowej oraz dostosowywanie jej do rosngcych potrzeb transporto-
wych mieszkancow i przedsigbiorcow. Wtadze samorzagdowe systematycznie realizujg inwestycje
zwigzane z przebudowa drég, modernizacjg skrzyzowan, poprawg bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz rozwojem infrastruktury pieszej i rowerowe;.

Naktady na infrastrukture drogowa stanowig jeden z najwazniejszych elementow wydatkow
inwestycyjnych gminy. Zgodnie z zapisami uchwaty budzetowej na 2026 rok na drogi gminne prze-
znaczono niemal 3,16 mln zi, natomiast ponad 1,5 mln zt zaplanowano na zadania zwigzane z dro-
gami powiatowymi. Dodatkowo okoto 940 tys. zt przeznaczono na drogi wewng¢trzne zapewniajgce
mieszkancom dostep do drog publicznych. Skala planowanych wydatkow §wiadczy o duzym zna-
czeniu infrastruktury drogowej dla funkcjonowania gminy oraz potrzebie dalszego podnoszenia ja-
ko$ci systemu transportowego.

W kontekscie planowania transportowego istotne znaczenie ma réwniez rozwoj infrastruk-
tury poprawiajacej bezpieczenstwo i komfort uzytkownikow drog. Dotyczy to w szczegodlnosci bu-
dowy chodnikéw, $ciezek rowerowych, zatok autobusowych, przejs¢ dla pieszych oraz dziatan
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uspokajajacych ruch w obszarach zabudowanych. Coraz wigkszego znaczenia nabiera takze inte-
gracja transportu drogowego z transportem zbiorowym oraz promowanie zrownowazonych form
mobilnos$ci ograniczajacych negatywne skutki wzrostu ruchu samochodowego.

Uktad drogowy Gminy Ozimek tworzy sie¢ drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz
gminnych, zapewniajacych powigzania komunikacyjne zar6wno wewnatrz gminy, jak i z otocze-
niem regionalnym. Podstawowy szkielet transportowy gminy stanowig droga krajowa nr 46 oraz
droga wojewodzka nr 463, uzupelnione siecig drog powiatowych i gminnych obstugujacych ruch
lokalny.

Droga krajowa nr 46 przebiega przez teren gminy na odcinku ok. 16,2 km, natomiast droga
wojewodzka nr 463 na odcinku ok. 17,6 km. Uzupeknieniem uktadu sa drogi powiatowe o taczne;j
dhugosci ok. 49,9 km oraz drogi gminne o dtugosci ok. 92,3 km.

Do podstawowego uktadu drogowego gminy zalicza si¢:

» droge krajowa nr 46 — przebiegajaca od Schodni (ul. Warszawska) przez Ozimek do Grodzca
(ul. Czgstochowska);

» droge wojewddzka nr 463 — przebiegajaca od granicy z gming Turawa przez Dylaki, Antonidw,
Ozimek 1 Krasiejow do granicy z gming Kolonowskie;

» najwazniejsze drogi powiatowe zapewniajace polaczenia pomiedzy miejscowosciami gminy
oraz z sgsiednimi gminami i osrodkami powiatowymi.

Do istotnych ciggdéw drog powiatowych nalezg miedzy innymi:

v"droga nr 1706 O Ozimek — Kotorz Maty;

droga nr 1712 O Ozimek — Przywory;

droga nr 1713 O Krasiejoéw — Krzyzowa Dolina — Kro$nica;

droga nr 1732 O DW 463 — Biestrzynnik — Dylaki;

droga nr 1738 O Grodziec — Zgbowice;

droga nr 1739 O DW 463 — Mnichus — DK 46;

droga nr 1740 O Antoniéw — Szczedrzyk;

droga nr 1742 O Ozimek — Krasiejow;

droga nr 1744 O DK 46 — Krzyzowa Dolina;

droga nr 1758 O Zebowice — Chobie — DK 46;

droga nr 1762 O Grodziec — Chobie;

droga nr 1771 O przebiegajaca ulicami Opolskg i1 Czgstochowska w Ozimku;

droga nr 1807 O Strzelce Opolskie — Krasiejow;

droga nr 1816 O Kadtub — Sporok.

NN N N N N N O N NN

o0
blueocean 28

Id: ECB1AC34-3CD2-45E7-81C1-FA948C156374. Podpisany




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

Mapa 6. Pogladowa mapa sieci drog w wojewodztwie opolskim
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Ponadto samorzad zarzadza 33 drogami gminnymi w miescie Ozimek oraz ponad 120 drogami
gminnymi na terenach wiejskich

Tabela 5. Drogi gminne w miescie Ozimek

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Gminy Ozimek

blueocean

Lp. | Numer Drogi Ulica Lp. | Numer Drogi Ulica

1. 103 324 Robotnicza 18. 1103341 0 Jelenia

2. 103325 O Mikotaja Kopernika 19. 11033420 Zielona

3. 103326 O Skrajna 20. [1033430 Lakowa

4. 103327 O Ludwika Warynskiego 21. 1103344 O Plac Wolnosci
5. 103328 O Dworcowa 22. 1033450 1 Maja

6. 103329 O Sportowa 23. 103346 O Przemystowa

7. 103330 O Krzywa 24. 1103347 0O Jana Wawrzyka
8. 103331 0 Szpitalna 25. 11033480 Lesna

9. 103332 0 Adama Mickiewicza 26. (1033490 Cmentarna

10. 11033330 Ks. Jana Dzierzona 27. 11033500 8 Marca

11. 11033340 22 Lipca 28. [1033510 Juliusza Stowackiego
12. 11033350 XX Lecia 29. (1033520 Polna

13. 1103336 O Ostapa Dhuskiego 30. 11033530 Krotka

14. 11033370 Ogrodowa 31. |1033540 Hutnicza

15. 1103338 O Janusza Korczaka 32. 11033550 Bukowa

16. 11033390 Gen. WL. Sikorskiego 33. 1103356 O Graniczna

17. 11033400 Kwiatowa
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Drogi gminne dominujg w podstawowej sieci transportowej, ktoéra obstuguje mieszkancow terenow
wiejskich.

Tabela 6. Drogi gminne w sotectwach w Gminie Ozimek

Schodnia Krzyzowa Dolina
Lp. | Numer Drogi | Ulica Lp. | Numer Drogi | Ulica
1. 11032010 Brzozowa 1. 103237 0 Polna
2. 11032020 Dolna 2. 103238 O Poprzeczna
3. 1103203 0 Dluga 3. 103239 O Sporacka
4. 11032040 Ks. Piotr Gotgba Pustkow |
5. 11032050 Krotka Lp. | Numer Drogi | Ulica
6. 103206 O Les$na 1. 103260 O Boczna
7. 1103207 O 1 Maja 2. 103261 O Zielona
8. 1103208 O Polna 3. 103262 O Les$na
9. 1103209 O Opolska 4. 103263 O Polna
10. 11032100 Brzezinka 5. 103264 O Powstaficow SI.
11. 1103211 0 Rzeczna 6. 103265 O Robotnicza
7. 103266 O Stoneczna
Krasiejow Szcezedrzyk
Lp. | Numer Drogi | Ulica Lp. | Numer Drogi | Ulica
1. 1032012 O Boczna 1. 103267 O Buczka
2. 1032013 O Brzozowa 2. 103268 O Cmentarna
3. 11032014 O Cegielniana 3. 103269 O Daniecka
4. 110320150 Dolna 4. 103270 O Debskiej Kuzni
5. 11032016 O Kolejowa 5. 103271 O Grunwaldzka
6. 10320170 Kroétka 6. 103272 O Niwecka
7. 11032018 O 1 Maja 7. 103273 O Jeziorna
8. 110320190 Mtiynska 8. 103274 O Klasztorna
9. 11032020 O Mysélinka 9. 103275 0 Sosnowa
10. 1032021 O Niwki 10. 103276 O Nowa
11. [1032022 O Nowa 11. 103277 O Ogrodowa
12. 11032023 O Ogrodowa 12. 103278 O Plac 1 Maja
13. 11032024 O Osiedlowa 13. 103279 O Podbory
14. 110320250 Piaskowa 14. 103280 O Pokoju
15. 11032026 O Polna 15. 103281 O Powstancow Sl.
16. [1032027 O Psie Pole 16. 103282 O Robotnicza
17. 11032028 O Pustki 17. 103283 O Rybacka
18. 11032029 O Robotnicza 18. 103284 O Sportowa
19. [1032030 O Rzeczna 19. 103285 O Szkolna
20. | 1032031 O Ks. M. Senfta 20. 103286 O Wyzwolenia
21. 11032032 O Stoneczna 21. 103287 O Zielona
22. 11032033 O Sosnowa 22. 103288 O Feniks
23. 11032034 O Torowa Chobie |
24. 110320350 Wrzosowa Lp. | Numer Drogi | Ulica
25. 11032036 O Zielomna 1. 103316 O Kuziory
2. 1033170 Lesna
3. 103318 O Polna
4. 103319 O Wrzosowa
Antoniow Dylaki
Lp. Numer Drogi | Ulica Lp. | Numer Drogi | Ulica
1. 103240 O Akacjowa 1. 1103289 O Biestrzynska
2. 103241 O Boczna 2. 11032900 Fabryczna
3. 103242 O Danysza 3. 1103291 0 Jakuba
4. 103243 O Dolna 4. 11032920 Jeziorna
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5. 103244 O Graniczna 5. 1103293 O Poliwodzka
6. 103245 O Kasztanowa 6. 1103294 O Polna

7. 103246 O Kroétka 7. 11032950 Szkolna

8. 103247 O Le$na 8. 1103296 O Szymona
9. 103248 O Lipowa 9. 11032970 Turawska
10. 103249 O Mtynska Grodziec

11. 103250 O Ozimska Lp. | Numer Drogi | Ulica

12. 103251 O Polna 1. 103308 O | Brzozowa
13. 103252 O Rzeczna 2. 103309 O | Dolna

14. 103253 O Sosnowa 3. 103310 O | Klasztorna
15. 103254 O Stawowa 4. 103311 O | Kroétka

16. 103255 O Tysiaclecia 5. 103312 0 | Kwiatowa
17. 103256 O Leszczynowa | 6. 103313 O | Les$na

18. 103257 O Klonowa 7. 103314 O | Polna

19. 103258 O Jasminowa 8. 103315 O | Robotnicza
20. 103259 O Brzozowa Biestrzennik

21. 103242 O Danysza Lp. | Numer Drogi | Ulica

22. 103243 O Dolna 1. [1032980 Dobrodzienska
23. 103244 O Graniczna 2. 11032990 Dylakowska
24. 103245 O Kasztanowa 3. 11033000 Jacka

25. 103246 O Kroétka 4. 1033010 Lesna

26. 103247 O Leséna 5. 11033020 1 Maja

27. 103248 O Lipowa 6. 11033030 Michalonska
28. 103249 O Miynska 7. 1103304 O Poliwoda
29. 103250 O Ozimska 8. 11033050 Poliwodzka
30. 103251 0 Polna 9. 11033060 Ozimska
31. 103252 O Rzeczna 10. 1103307 O Polna

32. 103253 O Sosnowa Schodnia Nowa

33. 103254 O Stawowa Lp. | Numer Drogi | Ulica

34. 1032550 Tysiaclecia 1. [1033200 Ogrodowa
35. 103256 O Leszczynowa |2. |103321 0O Opolska
36. 103257 O Klonowa 3. 11033220 Skrajna

37. 103258 O Jasminowa 4. 11033230 Zielona

38. 103259 O Brzozowa

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Gminy Ozimek

Z punktu widzenia planowania i organizacji transportu publicznego kluczowe znaczenie maja:

v
v

v

v

utrzymanie oraz modernizacja drog pozostajacych w zarzadzie gminy;

poprawa jako$ci nawierzchni drég gminnych, w tym sukcesywne utwardzanie odcinkéw
gruntowych;

zwigkszanie przepustowosci 1 funkcjonalnosci najwazniejszych ciggoéw komunikacyjnych;
rozwoj infrastruktury towarzyszacej, obejmujacej chodniki, sciezki rowerowe, zatoki autobu-
sowe, parkingi oraz o$wietlenie drogowe;

poprawa dostgpnosci przystankéw komunikacji publicznej;

integracja infrastruktury drogowej z systemem publicznego transportu zbiorowego;

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwlaszcza w rejonie szkot, przej$¢ dla pieszych i
obszaréw zwartej zabudowy;

rozwoj infrastruktury wspierajacej zrbwnowazong mobilnos$¢, w tym ruch pieszy i rowerowy.

Istotnym wyzwaniem pozostaje réwniez dostosowanie infrastruktury drogowej do rosngcego nate-
zenia ruchu samochodowego oraz potrzeb transportu zbiorowego 1 transportu ci¢zkiego. Szczegol-
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nego znaczenia nabiera poprawa parametréw technicznych drog wykorzystywanych przez komuni-
kacj¢ autobusowag, co wpltywa bezposrednio na regularno$¢ przewozow, bezpieczenstwo oraz kom-
fort podrézy mieszkancow.

Takie podej$cie umozliwi zwickszenie dostgpnosci transportowej gminy, poprawe warunkow
mobilno$ci mieszkancow oraz wsparcie rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy jednoczesnym za-
chowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju i ograniczaniu negatywnego oddziatywania transportu
na $rodowisko.

3.1.2. Natezenie ruchu drogowego

Natezenie ruchu drogowego na terenie Gminy Ozimek jest bezposrednio zwigzane z jej potozeniem
w uktadzie regionalnych i ponadregionalnych ciggéw komunikacyjnych. Najwigksze obcigzenie ru-
chem wystepuje na drodze krajowej nr 46 relacji Ktodzko — Nysa — Opole — Ozimek — Lubliniec —
Czestochowa — Szczekociny, ktora petni funkcje jednego z podstawowych potaczen drogowych
poludniowej Polski. Trasa ta obsluguje zaréwno ruch lokalny i regionalny, jak rowniez znaczng
cze$¢ ruchu tranzytowego, w tym transport ciezarowy oraz ruch miedzynarodowy zwigzany z wy-
miang gospodarcza i komunikacja w kierunku Republiki Czeskie;j.

Drugim pod wzgledem znaczenia ciggiem komunikacyjnym jest droga wojewodzka nr 463
relacji Bierdzany — Ozimek — Zawadzkie. Droga ta obstuguje przede wszystkim ruch regionalny
oraz lokalny, zapewniajac potaczenia pomigdzy miejscowosciami gminy oraz sgsiednimi jednost-
kami samorzagdowymi. W praktyce pelni ona istotng funkcje w codziennych dojazdach mieszkan-
cow do pracy, szkot, ustug i1 instytucji publicznych.

Podstawowym zrodtem danych dotyczacych natezenia ruchu drogowego sa wyniki General-
nego Pomiaru Ruchu (GPR), realizowanego cyklicznie przez Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad. Badanie to umozliwia okreslenie sredniego dobowego ruchu pojazdow, jego struktury
rodzajowej oraz zmian nat¢zenia ruchu w czasie. Ostatni petny pomiar zostal przeprowadzony w
2021 roku 1 objat rowniez odcinki drog przebiegajacych przez teren Gminy Ozimek.

Analiza danych GPR wskazuje na wyrazng koncentracje ruchu drogowego w rejonie miasta
Ozimek, gdzie krzyzuja si¢ dwa najwazniejsze ciggi komunikacyjne gminy — droga krajowa nr 46
oraz droga wojewodzka nr 463. Na odcinku drogi krajowej nr 46 przed wjazdem do Ozimka od
strony wschodniej sredni dobowy ruch przekraczat 6,2 tys. pojazdow. Z kolei na drodze wojewoddz-
kiej nr 463 od strony potnocnej notowano nat¢zenie na poziomie okoto 2,9 tys. pojazdéw na dobe.

Najwigksza kumulacja ruchu wystepuje w samym Ozimku, gdzie naktada si¢ ruch tranzy-
towy, regionalny i lokalny. Wedtug danych GPR natg¢zenie ruchu przekracza tam poziom 13 tys.
pojazdéw na dobe, obejmujac zaréwno samochody osobowe, jak i transport ciezarowy. Po opusz-
czeniu miasta w kierunku Opola ruch na drodze krajowej nr 46 zmniejsza si¢ do poziomu przekra-
czajacego 10 tys. pojazdow na dobe, natomiast na drodze wojewodzkiej nr 463 w kierunku Zawadz-
kiego wzrasta do ponad 4,4 tys. pojazdow.

Tak wysokie nat¢zenie ruchu drogowego powoduje wystepowanie zjawiska kongestii trans-
portowej, polegajacej na przekroczeniu przepustowosci infrastruktury drogowe;j. Zjawisko to obja-
wia si¢ okresowym tworzeniem zatoréw drogowych, obnizeniem predkosci przejazdu, pogorsze-
niem ptynnosci ruchu oraz wydtuzeniem czasu podrézy. Najwigksze problemy komunikacyjne wy-
stepujg przede wszystkim w centrum Ozimka oraz w miejscowosciach potozonych wzdtuz drogi
krajowej nr 46 1 drogi wojewodzkiej nr 463.
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Kongestia drogowa ma szczeg6lnie duze znaczenie w godzinach porannego i popotudnio-
wego szczytu komunikacyjnego, kiedy nastgpuje kumulacja ruchu zwigzanego z dojazdami do
pracy, szkot oraz przewozami towarowymi. Wplywa to negatywnie nie tylko na komfort podrozo-
wania, lecz réwniez na bezpieczenstwo ruchu drogowego, poziom emisji spalin oraz hatasu komu-
nikacyjnego.

W celu ograniczenia negatywnych skutkdw wzrostu natezenia ruchu prowadzone sg dziata-
nia modernizacyjne i inwestycyjne zwigzane z rozbudowg infrastruktury drogowej. Obejmuja one
przebudowe odcinkéw drog, poprawe parametrow technicznych skrzyzowan, budowe chodnikow,
zatok autobusowych oraz infrastruktury poprawiajgcej bezpieczenstwo ruchu drogowego. Istotnym
kierunkiem dziatan pozostaje rowniez rozwoj uktadu obwodnicowego, ktorego celem jest wypro-
wadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zabudowane.

W dokumentach planistycznych oraz koncepcjach rozwoju infrastruktury drogowej przewi-
dywana jest budowa obwodnic miejscowosci Dylaki w ciggu drogi wojewddzkiej nr 463 oraz Gro-
dziec w ciagu drogi krajowej nr 46. Realizacja tych inwestycji moglaby znaczaco poprawi¢ warunki
ruchu drogowego, ograniczy¢ hatas i emisje spalin w obszarach zabudowanych oraz zwigkszy¢ bez-
pieczenstwo mieszkancow.

Pomimo wystgpowania lokalnych probleméw komunikacyjnych nalezy podkresli¢, ze sys-
tem drogowy gminy funkcjonuje obecnie stosunkowo sprawnie, a zjawiska kongestii majg gldwnie
charakter punktowy i czasowy. Problemy przecigzenia infrastruktury koncentrujg si¢ przede wszyst-
kim na odcinkach drogi krajowej nr 46 oraz — w mniejszym stopniu — drogi wojewodzkiej nr 463.
Dane pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu stanowig istotne narzedzie wspierajace planowa-
nie transportowe i inwestycyjne. Pozwalaja one na identyfikacje¢ najbardziej obcigzonych odcinkow
sieci drogowej, prognozowanie przysztych potrzeb infrastrukturalnych oraz planowanie dziatan ma-
jacych na celu poprawg przepustowosci 1 bezpieczenstwa ruchu. Jednocze$nie umozliwiajg prowa-
dzenie polityki transportowej zmierzajacej do lepszego roztozenia ruchu w uktadzie lokalnym oraz
tworzenia alternatywnych potaczen pozwalajacych mieszkancom omija¢ najbardziej zattoczone
ciagi komunikacyjne.
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Mapa 7. Natgzenie ruchu samochodowego na DK 46 i DW 463 na terenie Gminy Ozimek
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Zrédio: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

W dtuzszej perspektywie istotne znaczenie dla ograniczania wzrostu ruchu samochodowego
bedzie miato rOwniez rozwijanie transportu zbiorowego, integracja komunikacji autobusowej 1 ko-
lejowej, rozw0j infrastruktury rowerowej oraz wdrazanie rozwigzan z zakresu zrOwnowazonej mo-
bilno$ci. Dzialania te moga przyczynic¢ si¢ do poprawy jakosci zycia mieszkancow oraz zwickszenia
efektywnosci catego systemu transportowego gminy.

3.2. Komunikacja autobusowa

3.2.1. Ponadgminna komunikacja autobusowa

Ustugi przewozowe na terenie Gminy Ozimek §wiadczy przede wszystkim PKS Opole. Oferta prze-
woznika, niegdys stosunkowo szeroka, w ciggu ostatnich kilkunastu lat ulegata jednak systematycz-
nemu ograniczaniu. Byl to proces charakterystyczny dla wigkszosci regionow kraju, gdzie kryzys
przewozdw autobusowych dotknat znaczng cz¢$¢ dawnych Przedsigbiorstw Komunikacji Samocho-
dowej. Czg$¢ przedsigbiorstw zostala sprywatyzowana, cze$¢ skomunalizowana, jednak w wielu
przypadkach nie zapobiegto to dalszemu ograniczaniu dziatalnosci lub nawet upadtosci przewozni-
kow.

PKS Opole utrzymat dziatalno$¢ przewozowa i przez wiele lat stanowit podstawowego ope-
ratora regionalnych polaczen autobusowych. Mimo wczesniejszych plandw rozwoju siatki pota-
czen, w praktyce doszto do redukcji liczby obstugiwanych kierunkéw oraz czgstotliwosci kursowa-
nia autobuséw. Obecnie przewoznik realizuje sze$¢ par kurséw przebiegajacych przez teren Gminy
Ozimek na trasie Opole — Ledziny — Schodnia — Ozimek — Grodziec, przy czym dwa kursy sg wy-
dluzone do Dobrodzienia. Polaczenia wykonywane s3 wytacznie w dni robocze, z wytaczeniem
$wiat oraz wybranych dni okoto$§wigtecznych, co w istotnym stopniu ogranicza mozliwos$ci prze-
mieszczania si¢ mieszkancoOw w weekendy oraz dni wolne od pracy.

Istotnym uzupetnieniem oferty przewozowej sa komercyjne przewozy realizowane przez
LUZ Sp. z o.0. Przewoznik przez wiele lat obstugiwat polaczenia pomigdzy Opolem i Ozimkiem
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przez Szczedrzyk oraz Turawe, stanowigc alternatywe dla PKS Opole. Od poczatku 2026 roku ob-
stuga tej relacji zostata jednak przekazana spotce GTVBUS Polska Sp. z o.0., ktora kontynuuje
realizacj¢ potaczen komercyjnych na trasie Opole — Szczedrzyk — Ozimek oraz obstuguje rowniez
lini¢ prowadzaca przez Ledziny i Grodziec. Dzigki temu mieszkancy gminy uzyskali wigksza liczbe
kursow na kierunku do Opola, a oferta przewozowa zostata czesciowo odbudowana po wczesniej-
szych ograniczeniach. Polaczenia te realizowane sg zar6wno w dni robocze, jak 1 — w ograniczonym
zakresie — w soboty i niedziele, co korzystnie wptywa na dostepno$¢ transportowa gminy.

Niezaleznie od przewozéw komercyjnych, od 2025 roku na terenie Gminy Ozimek funkcjo-
nuje rowniez bezptatna komunikacja gminna organizowana przez Urzad Miejski w Ozimku, ktorej
operatorem jest GTVBUS Polska Sp. z 0.0. System obejmuje kilka linii komunikacyjnych zapew-
niajgcych obstuge zardowno miasta Ozimek, jak 1 wiekszosci solectw gminy. Linie dowozowe zo-
staly zaprojektowane w sposdb umozliwiajacy mieszkancom dogodny dojazd do szkét, urzedow,
placéwek ochrony zdrowia, dworca kolejowego oraz gtownych punktow przesiadkowych. Wpro-
wadzenie bezptatnej komunikacji znaczaco poprawito wewngtrzng dostepnos¢ transportowa gminy
oraz zwigkszyto mobilnos¢ mieszkancow, zwlaszcza osob starszych, mtodziezy szkolnej i 0s6b nie-
posiadajacych samochodu.

Pomimo poprawy sytuacji dzigki rozwojowi przewozow komercyjnych oraz uruchomieniu
komunikacji gminnej, nadal wystepuja ograniczenia w zakresie potaczen migdzygminnych i1 mig-
dzypowiatowych, szczegolnie w godzinach wieczornych oraz w dni wolne od pracy. Z punktu wi-
dzenia planowania zrownowazonego systemu transportowego zasadne wydaje si¢ dalsze wzmac-
nianie integracji przewozow autobusowych z transportem kolejowym oraz koordynacja rozktadow
jazdy poszczego6lnych operatoréw, co mogloby zwickszy¢ atrakcyjnosé transportu zbiorowego i
ograniczy¢ wykluczenie komunikacyjne czg¢sci mieszkancow gminy.

3.2.2. Gminna komunikacja autobusowa

Komunikacja autobusowa organizowana przez samorzad Gminy Ozimek funkcjonuje od 2022 roku
1 stanowi podstawowy element systemu publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy. Jej
utworzenie bylo odpowiedzig na potrzeby mieszkancéw zwigzane z ograniczong dostepnoscia
transportu publicznego, niewystarczajaca liczba potaczen oraz koniecznoscia zapewnienia dogod-
nego dostgpu do ustug publicznych, placowek edukacyjnych, zaktadow pracy i weztéw przesiadko-
wych.

Istotnym krokiem w rozwoju gminnej komunikacji autobusowej byta decyzja Rady Miej-
skiej w Ozimku o wprowadzeniu od lipca 2025 roku bezptatnych przejazdow autobusami komuni-
kacji gminnej. Rozwigzanie to miato na celu zwigkszenie dostepnosci transportu publicznego, ogra-
niczenie wykluczenia komunikacyjnego mieszkancoéw oraz zachgcenie do rezygnacji z indywidual-
nego transportu samochodowego na rzecz bardziej zrbwnowazonych form przemieszczania sie.

Roéwnolegle samorzad podjat dzialania zmierzajace do rozszerzenia oferty przewozowej po-
przez uruchomienie dodatkowych linii oraz zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobusow,
szczegllnie w godzinach porannego i popoludniowego szczytu komunikacyjnego. Zmiany te byty
odpowiedzig na postulaty mieszkancow zgtaszane podczas konsultacji spotecznych oraz badan an-
kietowych, w ktorych wskazywano przede wszystkim na niewystarczajacy poziom skomunikowa-
nia poszczegolnych miejscowosci gminy oraz ograniczong liczbe kursow.
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3.2.3. Linie o charakterze uzytecznoS$ci publicznej

Gminna komunikacja autobusowa zapewnia obecnie potaczenie praktycznie wszystkich miejsco-
wosci znajdujacych si¢ na terenie gminy Ozimek. Organizatorem przewozoéw jest Gmina Ozimek,
natomiast operatorem wykonujacym przewozy autobusowe na liniach uzytecznosci publicznej jest
spotka GTVBUS Polska sp. z 0.0., wytoniona do $wiadczenia uslug przewozowych w ramach or-
ganizowanego systemu transportowego.

v Na terenie gminy funkcjonujg nastepujgce linie komunikacyjne o charakterze uzyteczno$ci
publiczne;j:
linia nr 1: Ozimek - Ozimek przez: Grodziec, Chobie, Mnichus
linia nr IW: Ozimek - Ozimek przez: Grodziec centrum,
linia nr 2: Ozimek - Ozimek przez: Krasiejow, Krzyzowa Dolina,

LSRN NN

linia nr 2S: Ozimek - Ozimek przez: Krasiejow, Krzyzowa Dolina + Szkota Podstawowa nr
3 (SP3),

linia nr 3: Ozimek - Ozimek przez: Schodnia, Pustkow, Szczedrzyk,

linia nr 3S: Ozimek - Ozimek przez: Schodnia, Pustkéw, Szczedrzyk + Szkota Podstawowa
nr 3 (SP3),

linia nr 4: Ozimek - Ozimek przez: Antonidéw, Jedlice, Biestrzynnik, Dylaki,

linia nr 4S: Ozimek - Ozimek przez: Antoniow, Jedlice, Biestrzynnik, Dylaki + Szkota Pod
stawowa nr. 3 (SP 3),

linia nr 3T: Szczedrzyk - Ozimek przez Pustkow,

linia nr 3TJ: Ozimek — Szczedrzyk,

linia nr 3C: Ozimek — Schodnia

linia nr 3D: Schodnia - D¢bska Kuznia

linia nr 4 +: Dylaki — Kadtub Turawski — Dylaki

linia nr 3T +: Turawa — Szczedrzyk

v" linia nr 3TJ +: Szczedrzyk - Turawa
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Uklad sieci komunikacyjnej ma charakter promienisty, z centralnym punktem w Ozimku, gdzie
zbiegaja si¢ wszystkie gldwne linie autobusowe. Rozwigzanie to umozliwia mieszkancom poszcze-
g0lnych solectw nie tylko dojazd do miasta gminnego, ale rowniez realizacj¢ podrozy pomiedzy
miejscowosciami gminy z wykorzystaniem dogodnych przesiadek. System ten zapewnia dostep do
najwazniejszych generatoréw ruchu, takich jak szkoty, urzedy, placéwki handlowe, zaktady pracy,
obiekty ochrony zdrowia oraz infrastruktura kolejowa.

Szczegbdlne znaczenie majg linie nr 3D, 3T+, 3TJ+ oraz 4+, funkcjonujace na podstawie
zawartych porozumien mig¢dzygminnych. Linia nr 3D jest realizowana w oparciu o porozumienie
zawarte z Gming Chrzastowice, natomiast linie nr 4+, 3T+ oraz 3TJ+ funkcjonuja na podstawie
porozumienia z Gming Turawa. Polaczenia te stanowia przyktad efektywnej wspolpracy jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, przyczyniajac
si¢ do poprawy dostgpnosci komunikacyjnej obszaréw wykraczajacych poza granice administra-
cyjne Gminy Ozimek. Rozwigzanie to sprzyja zapewnieniu mieszkancom lepszego dostepu do
uslug publicznych, miejsc pracy, edukacji oraz innych celéw podrozy o charakterze ponadlokalnym.
Jednoczes$nie samorzady uczestniczace w porozumieniach deklarujg wole utrzymania 1 dalszego
rozwoju wspOlpracy w zakresie organizacji migdzygminnych potaczen autobusowych.
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Na terenie gminy funkcjonujg dwa podstawowe wezly przesiadkowe zlokalizowane w
Ozimku. Pierwszy z nich znajduje si¢ przy dworcu kolejowym przy ul. Kolejowej, zapewniajac
integracje transportu autobusowego z transportem kolejowym. Wezet ten pelni istotng funkcje w
obstudze podrdzy regionalnych oraz dojazdéw do Opola i innych o$rodkéw miejskich.

Drugim waznym punktem integracji transportowej jest Punkt Przesiadkowy zlokalizowany przy ul.
Cmentarnej w Ozimku. Umozliwia on organizacj¢ przesiadek pomig¢dzy liniami autobusowymi oraz
poprawia funkcjonalno$¢ catego systemu komunikacji zbiorowe;.

Rozbudowa sieci komunikacyjnej oraz zwigkszenie liczby realizowanych kurséw wigza si¢
ze wzrostem naktadoéw finansowych ponoszonych przez samorzad gminny. Uchwata budzetowa
Gminy Ozimek na 2026 rok przewiduje przeznaczenie na organizacj¢ publicznego transportu zbio-
rowego kwoty blisko 2 mln zt. Oznacza to znaczacy wzrost wydatkow w poréwnaniu z rokiem
2024, kiedy wydatki wyniosty okoto 748 tys. zt oraz rokiem 2025, w ktérym przeznaczono na ten
cel niemal 575 tys. zt.

Istotnym zrédtem finansowania przewozow autobusowych jest wsparcie pochodzace z Fun-
duszu Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Od 2025 roku
gmina korzysta z dofinansowania umozliwiajacego utrzymanie i rozwdj oferty przewozowej. W
2026 roku planowane wsparcie z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych ma wynie$¢ okoto
1,19 min zt.

Pozyskiwanie §rodkow zewnetrznych ma kluczowe znaczenie dla stabilno$ci funkcjonowa-
nia systemu transportu publicznego, szczegdlnie w warunkach rosnacych kosztéw eksploatacyjnych
oraz realizacji polityki bezplatnych przejazdéw. Jednoczesnie rozwoj gminnej komunikacji autobu-
sowej wpisuje si¢ w zalozenia zrownowazonej mobilnosci, przeciwdziatania wykluczeniu transpor-
towemu oraz poprawy jako$ci zycia mieszkancow gminy Ozimek.

Rozwoj oraz utrzymywanie gminnej komunikacji autobusowej stanowi istotny element po-
lityki zrbwnowazonego rozwoju Gminy Ozimek. Funkcjonowanie sprawnego i dostgpnego systemu
publicznego transportu zbiorowego wplywa nie tylko na poprawe mobilnosci mieszkancow, lecz
réwniez na ograniczanie negatywnych skutkoéw nadmiernego wykorzystania transportu indywidu-
alnego.

Rozszerzanie oferty przewozowej oraz wprowadzenie bezptatnych przejazdow stanowig
dziatania sprzyjajace zwigkszeniu udziatu transportu publicznego w codziennych podrézach miesz-
kancow. Czegs¢ uzytkownikow moze dzigki temu ograniczy¢ korzystanie z samochodéw osobo-
wych, szczegdlnie w dojazdach do pracy, szkol, placowek handlowych, obiektow ochrony zdrowia
czy urzedéw administracji publiczne;j.

Rozwigzanie to moze rowniez przyczyni¢ si¢ do ograniczenia problemow zwigzanych z de-
ficytem miejsc parkingowych, zwtaszcza w centralnej czgsci Ozimka oraz w rejonach szkol, urze-
dow 1 placowek medycznych. Wzrost liczby osob korzystajacych z komunikacji zbiorowej moze
skutkowac¢ zmniejszeniem natgzenia ruchu samochodowego, poprawa ptynnosci ruchu drogowego
oraz zwigkszeniem bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.

W perspektywie dlugoterminowej rozw6j komunikacji autobusowej wplywa takze na pod-
niesienie atrakcyjnosci osiedlenczej gminy oraz poprawe jakos$ci zycia mieszkancow, szczegolnie
0s0b nieposiadajacych witasnych srodkéw transportu.

Do najwazniejszych korzysci wynikajacych z funkcjonowania gminnej komunikacji autobu-
sowej naleza:
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v poprawa mobilno$ci mieszkancow, w szczegdlnosci 0sob starszych, mtodziezy szkolnej, 0sob
z niepelnosprawnosciami oraz mieszkancoéw nieposiadajgcych samochodu,

v przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu na obszarach o nizszej dostepnosci trans-
portowej,

v’ zwigkszenie dostepnosci do szkét, zaktadow pracy, placéwek ochrony zdrowia, instytucji pu-
blicznych oraz obiektéw handlowo-ustugowych,

v’ ograniczenie zalezno$ci mieszkancow od transportu indywidualnego,

\

zmniejszenie kosztow ponoszonych przez gospodarstwa domowe na codzienne dojazdy,
poprawa integracji spotecznej mieszkancoéw poszczegdlnych miejscowosci gminy, zwieksze-
nie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez ograniczenie liczby podrozy realizowanych sa-
mochodami osobowymi,

\

ograniczenie nat¢zenia ruchu drogowego oraz zmniejszenie probleméw parkingowych,
redukcja emisji spalin 1 gazow cieplarnianych,

ograniczenie poziomu hatasu komunikacyjnego,

wspieranie realizacji zalozen polityki klimatycznej i proekologicznej gminy,

COURRS

poprawa dostepnosci transportowej gminy i wzrost jej atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz osie-
dlencze;.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze rozwoj publicznego transportu zbiorowego wpisuje si¢ w krajowe 1
europejskie dzialania na rzecz zrownowazonej mobilno$ci oraz ograniczania negatywnego oddzia-
tywania transportu na §rodowisko naturalne. Gminna komunikacja autobusowa petni zatem nie
tylko funkcje przewozows, ale takze spoleczng, gospodarcza i srodowiskowa, stanowiac jeden z
podstawowych elementéw lokalnej polityki transportowe;.

3.3.  Transport indywidualny w Gminie Ozimek

Model indywidualnej mobilnosci mieszkancow Gminy Ozimek jest zblizony do trendow obserwo-
wanych zar6wno w skali kraju, jak 1 wojewodztwa opolskiego. Dominujaca role¢ w codziennych
podrozach odgrywaja samochody osobowe, co wynika zarowno z uwarunkowan spoteczno-gospo-
darczych, jak 1 przestrzennych gminy. Istotne znaczenie majg rozproszona struktura osadnicza,
znaczne odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami oraz ograniczona dostepnos¢ czeg-
Sci ustug publicznych poza miastem Ozimek. W konsekwencji samochdd osobowy pozostaje dla
wielu mieszkancow najbardziej dostepny i najwygodniejszy srodek transportu.

Szacuje sie, ze mieszkancy Gminy Ozimek posiadajg okoto 11 tys. samochodow osobo-
wych. Gtéwny Urzad Statystyczny nie publikuje danych dotyczacych liczby pojazdéw na poziomie
gminnym, jednak mozliwe jest oszacowanie skali motoryzacji na podstawie danych dla powiatu
opolskiego. Wedtug danych GUS w 2024 roku wskaznik motoryzacji w powiecie opolskim wynosit
okoto 620 samochodow osobowych na 1000 mieszkancow. Przy populacji Gminy Ozimek prze-
ktada si¢ to na okoto 11-11,5 tys. samochodow osobowych.

W ostatnich kilkunastu latach obserwowany jest wyrazny wzrost poziomu motoryzacji in-
dywidualnej. Mozna szacowac, ze w latach 2010-2024 liczba samochodéw uzytkowanych przez
mieszkancoOw gminy wzrosta z okoto 7,5 tys. do ponad 11 tys. pojazdow. Tendencja ta odpowiada
procesom zachodzacym w catym kraju i regionie opolskim, zwigzanym ze wzrostem mobilnosci
spoteczenstwa, suburbanizacjg oraz zwickszajaca si¢ dostepnoscia pojazdéw uzywanych.
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Charakterystyczng cechg lokalnego rynku motoryzacyjnego jest réwniez wysoki sredni wiek
pojazdoéw. Podobnie jak w skali wojewodztwa 1 kraju, dominujg samochody majace ponad 15 lat.
Wynika to przede wszystkim z ograniczen ekonomicznych gospodarstw domowych, dla ktorych
zakup nowego lub kilkuletniego pojazdu czgsto pozostaje poza mozliwos$ciami finansowymi.
Znaczna cze$¢ mieszkancow korzysta wiec z samochodow starszych, lecz tanszych w zakupie. Do-
tyczy to zwlaszcza mtodych kierowcow rozpoczynajacych aktywnos¢ zawodowa oraz rodzin wie-
loosobowych.

Na obszarach wiejskich widoczny jest rowniez wzrost znaczenia motocykli i motorowerow
jako alternatywnego srodka transportu indywidualnego. W powiecie opolskim w latach 2010-2024
nastgpit znaczacy wzrost liczby motocykli i motorowerow — z okoto 15,5 do ponad 40 pojazdow na
1000 mieszkancow. Mozna szacowac, ze mieszkancy Gminy Ozimek posiadajg obecnie ponad 700
tego typu pojazdow.

Rosngca popularno$¢ motocykli i motoroweréow wynika z kilku czynnikow:
v'  relatywnie nizszych kosztow zakupu i eksploatacji;
mniejszego zuzycia paliwa,
wiekszej mobilnosci i tatwosci poruszania si¢ w warunkach zattoczenia drogowego;
zmian stylu zycia i preferencji transportowych cze¢sci mieszkancows;
wydhuzajacego si¢ sezonu uzytkowania jednosladow wskutek tagodniejszych warunkow kli-
matycznych.
Jednoczes$nie systematycznie wzrasta znaczenie transportu rowerowego. Rozwoj ruchu rowerowego

ASRNENRN

wyprzedza obecnie tempo rozbudowy infrastruktury rowerowej, obejmujacej drogi dla rowerow,
ciaggi pieszo-rowerowe, parkingi typu Bike&Ride oraz miejsca bezpiecznego parkowania rowerow.

Z uwagi na brak obowiazkowej rejestracji rowerdw nie istniejg doktadne dane dotyczace ich
liczby. Na podstawie danych rynkowych oraz analiz dotyczacych wyposazenia gospodarstw domo-
wych mozna jednak przyjaé, ze w wigkszo$ci gospodarstw domowych na terenie gminy znajduje
si¢ co najmniej jeden rower, a czesto kilka jednosladow. Przy zatoZeniu funkcjonowania okoto 7,5
tys. gospodarstw domowych w gminie mozna szacowac, ze mieszkancy posiadaja od okoto 9 do 12
tys. rowerdw, w tym rosnacg — cho¢ nadal niewielka — liczbg rowerdw elektrycznych.

Rozw¢j indywidualnej mobilnosci rowerowej 1 motocyklowej moze jednoczes$nie wspieraé
rozwdj publicznego transportu zbiorowego. W przypadku zapewnienia atrakcyjnej oferty przewo-
zowej — obejmujacej odpowiednig czgstotliwos¢ kursow, dobrg punktualnos¢ oraz szybkie polacze-
nia z Opolem 1 innymi o$rodkami — czg$¢ mieszkancow moze wykorzystywac¢ rower lub motocykl
jako srodek dojazdu do przystankow autobusowych 1 stacji kolejowych. Szczegdlnego znaczenia
nabiera w tym konteks$cie rozwoj infrastruktury integrujacej rozne $rodki transportu, w tym:

v' parkingéw Park Ride oraz Bike&Ride;

V' bezpiecznych parkingéw rowerowych przy przystankach;

v’ infrastruktury przesiadkowe;j;

v ciggow pieszo-rowerowych prowadzacych do weztow komunikacyjnych.
Takie podejscie sprzyja rozwojowi zrownowazonej mobilnosci, ograniczaniu wykluczenia komu-
nikacyjnego oraz zmniejszaniu negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko naturalne.
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3.4. Zintegrowany system transportowy Gminy Ozimek

Przewozy zbiorowe 0sob na terenie Gminy Ozimek realizowane sg przede wszystkim przez trans-
port autobusowy, ktéry stanowi podstawowy srodek publicznej komunikacji zbiorowej. Jego uzu-
petnieniem jest transport kolejowy oraz rozwijajacy si¢ ruch rowerowy. Nadal jednak dominujaca
role odgrywa indywidualny transport samochodowy i nalezy zaktada¢, ze w perspektywie najbliz-
szych lat utrzyma on swojg istotng pozycj¢ w systemie mobilnos$ci mieszkancow.

Jednoczesnie istnieje realna mozliwos¢ czgsciowego przeniesienia podrézy wykonywanych
obecnie samochodami osobowymi do transportu zbiorowego. Warunkiem takiej zmiany jest jednak
stworzenie atrakcyjnej, stabilnej 1 konkurencyjnej oferty przewozowej, odpowiadajacej rzeczywi-
stym potrzebom mieszkancow. Dotyczy to w szczegolnosci 0sob codziennie dojezdzajacych do
pracy, szkoét oraz instytucji publicznych. Istotne znaczenie ma roéwniez relatywnie niewielka odle-
glos¢ Ozimka od Opola, ktére pelni funkcje regionalnego centrum administracyjnego, edukacyj-
nego i gospodarczego. Dlatego waznym elementem polityki transportowej pozostaje zapewnienie
sprawnych i dobrze skomunikowanych potaczen ze stolica wojewodztwa.

1. Transport kolejowy

Gmina Ozimek obslugiwana jest przez regionalne polaczenia kolejowe kursujace na linii kolejowe;j
nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gléwne. Na stacji w Ozimku zatrzymuje si¢ ponadto jedna para
pociagow dalekobieznych IC ,,0Olenka” relacji Warszawa — Opole — Wroctaw, natomiast w Krasie-
jowie obstuge pasazerska zapewniaja wytacznie pociagi regionalne POLREGIO.

Od wielu lat formulowane sg postulaty dotyczace modernizacji infrastruktury kolejowej, w
tym perondw i przystankow, a takze budowy nowych punktow zatrzymywania si¢ pociaggow. W
ramach Rzadowego Programu Budowy lub Modernizacji Przystankow Kolejowych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. przeprowadzily modernizacje infrastruktury pasazerskiej na stacji Ozimek,
natomiast modernizacja przystanku Krasiejow pozostaje w fazie oczekiwania na realizacje.

Istotnym przedsigwzigciem byto rowniez przejgcie przez samorzad gminny budynku dworca
kolejowego w Ozimku oraz jego kompleksowa modernizacja przeprowadzona w 2025 roku. Dzieki
temu poprawily si¢ warunki obstugi podroznych, a sam obiekt zaczal pelni¢ funkcje lokalnego cen-
trum przesiadkowego 1 wezta komunikacyjnego integrujacego transport autobusowy z kolejowym.
Nadal nierozstrzygnieta pozostaje kwestia budowy nowych przystankow kolejowych zlokalizowa-
nych blizej obszaréw zabudowy mieszkaniowej. Potencjalng lokalizacjg nowego przystanku mo-
glaby by¢ Schodnia, co pozwolitoby skroci¢ mieszkancom droge dojscia do kolei. Obecnie miesz-
kancy tej czesci gminy korzystajg gtownie ze stacji Ozimek lub polozonego blizej Opola przystanku
Debska Kuznia.

W perspektywie dtugoterminowej istotne znaczenie moze mie¢ planowany rozwdj kolei aglo-
meracyjnej wokol Opola. Uwzglednienie linii nr 144 w systemie polaczen metropolitalnych mo-
globy przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia czgstotliwosci kursowania pociggdéw oraz poprawy dostepno-
Sci transportu publicznego dla mieszkancow gminy.
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2. Transport autobusowy

Komunikacja autobusowa stanowi podstawowy filar publicznego transportu zbiorowego w Gminie
Ozimek. Organizowane przez samorzad polaczenia zapewniajg przede wszystkim obstuge komuni-
kacyjng pomiedzy miejscowosciami potozonymi na terenie gminy. Szczegdlnie wazng funkcja
transportu autobusowego jest umozliwienie dojazdéw dzieci 1 mlodziezy do placowek o$wiato-
wych.

Cze$¢ polaczen realizowana jest rowniez w ramach wspdipracy miedzygminnej, na podsta-
wie porozumien zawartych z gminami Chrzgstowice i Turawa. Kierunek ten nalezy uznac za wia-
$ciwy z punktu widzenia rozwoju systemu transportowego, gdyz wspotczesna mobilno$¢ mieszkan-
cOw coraz czgsciej wykracza poza granice administracyjne jednej gminy. Docelowo komunikacja
autobusowa powinna wi¢c zapewnia¢ zarowno potaczenia wewnatrzgminne, jak i ponadlokalne,
umozliwiajace dojazd do osrodkdéw administracyjnych, edukacyjnych i gospodarczych regionu.

Funkcje uzupetniajacg wobec komunikacji gminnej pelnig rowniez potaczenia organizo-
wane przez przewoznikow regionalnych, w tym PKS Opole, ktory realizuje kursy przebiegajace
przez teren Gminy Ozimek.

Glownym weztem autobusowym pozostaje Ozimek, co wynika zarowno z potencjatu demo-
graficznego 1 gospodarczego miasta, jak i z jego korzystnego potozenia komunikacyjnego na skrzy-
zowaniu drogi krajowej nr 46 oraz drogi wojewodzkiej nr 463.

3. Wezly przesiadkowe

Istotnym elementem nowoczesnego systemu transportowego sa wezly przesiadkowe umozliwiajace
wygodng zmiang $rodka transportu, np. z autobusu na pociag lub pomigdzy liniami autobusowymi.
Ich rozw6j zwicksza atrakcyjno$¢ transportu publicznego oraz poprawia dostepnos¢ komunikacyjng
poszczegblnych czgsci gminy.
Kazdy wezel przesiadkowy powinien by¢ wyposazony w odpowiednig infrastrukture, obej-

mujaca w szczegolnosci:

v’ przystanki autobusowe oraz — w miare potrzeb — kolejowe;

bezpieczne ciagi piesze, chodniki, przejscia i podjazdy dla 0séb o ograniczonej mobilnosci;

miejsca postoju autobusow;

system informacji pasazerskiej;

oswietlenie 1 monitoring zwigkszajace bezpieczenstwo podroznych;
v’ parkingi dla samochoddw i rowerow;
v’ punkty sprzedazy biletow lub nowoczesne systemy ich dystrybucji.

DN NI NN

Najwazniejszym weztem przesiadkowym na terenie gminy jest obecnie dworzec kolejowy w
Ozimku, integrujacy transport autobusowy i kolejowy. Funkcje lokalnych punktéw integracyjnych
moga pehi¢ takze wybrane przystanki autobusowe zlokalizowane w poblizu szkot, kosciotow,
obiektow handlowych lub instytucji publicznych, zwtaszcza tam, gdzie istnieja mozliwos$ci dalszej
rozbudowy infrastruktury pasazerskiej.
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4. Integracja uslug transportu zbiorowego

Jednym z kluczowych kierunkoéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest integracja prze-
wozow autobusowych 1 kolejowych. Powinna ona polega¢ przede wszystkim na koordynacji roz-
ktadow jazdy réznych przewoznikdw w taki sposob, aby umozliwi¢ wygodne przesiadki oraz ogra-
niczy¢ czas oczekiwania pasazerow.

Znaczenie integracji bedzie rosto wraz z rozwojem polaczen ponadgminnych, realizowanych
zardwno przez powiat opolski, jak i w ramach wspotpracy migdzy jednostkami samorzadu teryto-
rialnego. W docelowym modelu systemowym istotng rol¢ powinna odgrywac rowniez kolej, szcze-
gblnie w konteks$cie planow rozwoju kolei metropolitalnej wokot Opola.

Integracja transportu publicznego nie moze jednak ograniczac si¢ wylacznie do synchronizacji
rozktadow jazdy. Konieczne jest takze:

v' rozwijanie jednolitego systemu informacji pasazerskiej;
modernizowanie infrastruktury przystankowej i przesiadkowej;
wdrazanie nowoczesnych narzedzi cyfrowych stuzacych planowaniu podrozy;
tworzenie zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych;
zapewnienie odpowiednich standardow dostepnosci dla 0sob starszych i z niepetnosprawno-
$ciami.

RS

Nawet przy utrzymaniu bezptatnej komunikacji gminnej nalezy uwzgledni¢ fakt, ze czgsé
mieszkancoOw korzysta rowniez z platnych przewozow regionalnych oraz kolejowych. Dlatego w
przysztosci zasadne moze by¢ rozwazenie rozwigzan umozliwiajacych wspolng obstuge taryfowa
r6znych $rodkow transportu.

5. Integracja transportu indywidualnego i zbiorowego

Sprawny system transportowy wymaga rowniez integracji transportu indywidualnego z publicznym
transportem zbiorowym. Celem takich dzialan jest stworzenie mieszkahcom mozliwosci wygod-
nego taczenia roznych $rodkow transportu podczas jednej podrozy.

Oproécz zapewnienia atrakcyjnej oferty przewozowej istotne znaczenie maja inwestycje in-
frastrukturalne umozliwiajace pozostawienie samochodu lub roweru w poblizu przystanku autobu-
sowego czy stacji kolejowej. Rozwigzania te zwigkszaja dostgpnos¢ komunikacji publicznej, szcze-
goblnie na terenach o rozproszonej zabudowie.

» Park & Ride (P+R)

System Park & Ride (P+R) polega na lokalizowaniu parkingdw w bezposrednim sasiedztwie przy-
stankow komunikacji zbiorowej lub centrow przesiadkowych. Kierowcy pozostawiajg tam samo-
chody i1 kontynuuja podréz autobusem lub pociagiem.

Rozwigzanie to pozwala ogranicza¢ natgzenie ruchu samochodowego w wigkszych osrod-
kach miejskich, zmniejsza¢ emisj¢ spalin oraz zwicksza¢ wykorzystanie transportu publicznego. W
przypadku Gminy Ozimek system P+R mogltby by¢ rozwijany przede wszystkim w rejonie dworca
kolejowego w Ozimku oraz przy wybranych przystankach o znaczeniu ponadlokalnym.
> Kiss & Ride (K+R)
System Kiss & Ride (K+R) umozliwia krétkotrwaty postdj samochodu w poblizu przystanku lub
dworca w celu wysadzenia albo odebrania pasazera korzystajacego z transportu publicznego.
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Rozwigzanie to jest szczegodlnie przydatne w miejscach o ograniczonej przestrzeni parkin-
gowej, gdzie budowa duzych parkingow typu P+R nie jest mozliwa. Strefy K+R zwickszaja funk-
cjonalnos¢ weztdow przesiadkowych oraz poprawiajg komfort podréznych.

» Bike & Ride (B+R)

Rosngca popularno$¢ transportu rowerowego powoduje wzrost znaczenia systemoéw Bike & Ride
(B+R), umozliwiajacych pozostawienie roweru przy przystanku autobusowym lub stacji kolejowej
1 kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym.

Rozwigzanie to jest relatywnie tanie w realizacji, poniewaz wymaga gtownie budowy zada-
szonych stojakow rowerowych, monitoringu oraz podstawowej infrastruktury technicznej, np. stacji
naprawy rowerow lub urzadzen do pompowania kot.

Doswiadczenia innych samorzadoéw wskazuja, ze systemy B+R sg szczego6lnie popularne na
terenach wiejskich 1 podmiejskich, gdzie odleglosci do przystankow sg znaczne. Dodatkowo roz-
wigzanie to stanowi alternatywe w sytuacji ograniczonej mozliwosci przewozu rowerow w autobu-
sach 1 pociaggach, zwlaszcza rowerow elektrycznych o wigkszych gabarytach i masie.

Rozwdj infrastruktury B+R moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia udziatu transportu rowero-
wego w codziennych podrozach mieszkancow oraz poprawy dostepnosci transportu publicznego na
obszarach o rozproszonej zabudowie.

Integracja r6znych rodzajoéw transportu stanowi jeden z kluczowych elementéw budowy no-
woczesnego 1 efektywnego systemu mobilnosci na terenie Gminy Ozimek. Wspotdziatanie trans-
portu autobusowego, kolejowego, rowerowego oraz indywidualnego transportu samochodowego
pozwala zwickszy¢ dostepnos¢ komunikacyjng gminy, poprawi¢ komfort podrozy mieszkancow
oraz ograniczy¢ negatywne skutki nadmiernego ruchu drogowego.

Podstawa funkcjonowania systemu transportowego gminy pozostaje komunikacja autobu-
sowa, jednak coraz wigkszego znaczenia nabiera rowniez transport kolejowy, szczegélnie w kon-
teks$cie planowanego rozwoju potaczen aglomeracyjnych wokét Opola. Warunkiem skutecznego
wykorzystania potencjatu réznych srodkoéw transportu jest ich wzajemna integracja obejmujaca ko-
ordynacj¢ rozktadow jazdy, rozwdj infrastruktury przesiadkowej, wdrazanie nowoczesnej informa-
cji pasazerskiej oraz tworzenie rozwigzan utatwiajacych korzystanie z transportu publicznego.

Istotng rol¢ odgrywac bedzie rowniez rozwdj systemow Park & Ride, Kiss & Ride oraz Bike
& Ride, ktore umozliwig mieszkancom wygodne lgczenie transportu indywidualnego ze zbioro-
wym. Szczegolne znaczenie rozwigzania te mogg mie¢ na terenach wiejskich 1 o rozproszonej za-
budowie, gdzie dostepnos¢ komunikacji publicznej jest bardziej ograniczona.

Docelowo dziatania integracyjne powinny prowadzi¢ do stworzenia spdjnego, dostepnego 1
przyjaznego mieszkancom systemu transportowego, ktory bedzie stanowit realng alternatywe dla
podrozy wykonywanych samochodem osobowym. Pozwoli to nie tylko poprawi¢ jako$¢ zycia
mieszkancow, ale rowniez zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, ograniczy¢ emisje zanie-
czyszczen oraz wspiera¢ zrbwnowazony rozwdj Gminy Ozimek.

4. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem

Plan zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek stanowi do-
kument o charakterze strategiczno-operacyjnym, ktorego celem jest okreslenie kierunkow rozwoju
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systemu transportowego oraz zasad organizacji mobilno$ci na obszarze gminy. Dokument ten wy-
znacza ramy funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajac zardGwno obecne
potrzeby mieszkancow, jak i przewidywane procesy spoteczno-gospodarcze oraz przestrzenne.

Plan transportowy peni istotng funkcje w procesie zarzadzania lokalnym systemem trans-
portowym. Stanowi podstawe do podejmowania decyzji dotyczacych organizacji przewozdéw, mo-
dyfikacji przebiegu linii komunikacyjnych, zmian rozktadow jazdy, zwigkszania czgstotliwosci kur-
sOW czy uruchamiania nowych potaczen komunikacyjnych. Dokument umozliwia réwniez prowa-
dzenie spojnej polityki transportowej powigzanej z politykg przestrzenng, spoteczng, srodowiskowa
1 gospodarcza gminy.

Istotnym aspektem planu jest takze mozliwos$¢ wykorzystania go jako podstawy do ubiega-
nia si¢ o srodki zewnetrzne przeznaczone na rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w tym
srodki krajowe oraz fundusze Unii Europejskiej. W praktyce wiele programéw wsparcia wymaga
wykazania zgodnosci planowanych inwestycji transportowych z lokalnymi dokumentami strate-
gicznymi i planistycznymi.

Plan transportowy powinien pozostawac¢ spojny z dokumentami wyzszego rzgdu oraz lokal-
nymi dokumentami strategicznymi, w szczegdlnosci z dokumentami dotyczacymi polityki prze-
strzennej, ochrony §rodowiska, rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz mobilno$ci mieszkancow.

4.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Jednym z kluczowych determinantéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gminy Ozimek jest sposob zagospodarowania przestrzennego oraz struktura sieci osadniczej. Roz-
mieszczenie miejscowosci, uktad zabudowy mieszkaniowej, lokalizacja zaktadoéw pracy, placéwek
edukacyjnych, ustug publicznych oraz terendow przemystowych w bezposredni sposéb wptywaja na
ksztaltowanie potrzeb przewozowych mieszkancow.

Na polityke przestrzenng gminy istotny wptyw wywieraja rowniez uwarunkowania $rodo-
wiskowe. Gmina Ozimek charakteryzuje si¢ bardzo wysokim udzialem terenow lesnych, ktore zaj-
muja okoto 58% jej powierzchni. Znaczng czg$¢ obszaru stanowig takze zbiorniki wodne oraz te-
reny objete roznymi formami ochrony przyrody. Powoduje to istotne ograniczenia w zakresie moz-
liwosci lokalizacji nowej zabudowy, infrastruktury technicznej oraz inwestycji transportowych.

W konsekwencji znaczna czg$¢ obszaru gminy podlega szczegdlnym regulacjom dotycza-
cym ochrony $rodowiska 1 zagospodarowania przestrzennego, co wymaga zachowania rOwnowagi
pomigdzy potrzebami rozwoju infrastrukturalnego a konieczno$cig ochrony zasobow przyrodni-
czych 1 krajobrazowych.

Wigkszo$¢ miejscowosci na terenie gminy posiada obowigzujace miejscowe plany zagospo-
darowania przestrzennego. Dokumenty te okreslajg przeznaczenie terenow, kierunki rozwoju zabu-
dowy oraz zasady lokalizacji infrastruktury technicznej i transportowej. Obecnie miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego nie zostaty jeszcze uchwalone dla miejscowosci Mnichus oraz
Chobie. Jednocze$nie samorzad prowadzi dziatania zwigzane z aktualizacjg 1 dostosowywaniem
istniejacych planéw do zmieniajacych si¢ uwarunkowan spotecznych, gospodarczych i przestrzen-
nych.

Istotne znaczenie dla dalszego rozwoju gminy bedzie miat rowniez przygotowywany Plan
Ogdlny Gminy Ozimek, sporzadzany w zwigzku z reforma systemu planowania przestrzennego w
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Polsce, ktora weszta w zycie w 2023 roku. Dokument ten bedzie aktem prawa miejscowego okre-
$lajacym docelowy model zagospodarowania przestrzennego catego obszaru gminy i stanie si¢ pod-
stawowym instrumentem prowadzenia polityki przestrzenne;.

Planowanie przestrzenne w Gminie Ozimek powinno uwzglednia¢ zasady zréwnowazonego
rozwoju spoteczno-gospodarczego, oznaczajace koniecznos¢ rownowazenia trzech podstawowych
wymiarow rozwoju:

1.  ekonomicznego — obejmujacego tworzenie warunkow dla rozwoju dziatalno$ci gospodarcze;,
stref przemystowych, ustugowych oraz logistycznych, a takze poprawe dostepnosci transpor-
towej terendw inwestycyjnych;

2. spolecznego — polegajacego na zapewnieniu mieszkancom odpowiedniego dostgpu do ustug
publicznych, edukacji, ochrony zdrowia, rynku pracy oraz efektywnego systemu transportu
zbiorowego;

3.  $rodowiskowego — obejmujacego ochrong terenéw cennych przyrodniczo, zasobow wod-
nych, krajobrazu oraz ograniczanie negatywnego wplywu infrastruktury transportowej na §ro-
dowisko naturalne i jako$¢ zycia mieszkancow.

W kontekscie planowania transportowego szczegolnego znaczenia nabiera koniecznos$¢ za-
bezpieczania terenow pod rozwoj infrastruktury komunikacyjnej, w tym drog, ciaggéw pieszo-rowe-
rowych, parkingow typu ,,Parkuj i JedZ”, przystankdw autobusowych, weztow przesiadkowych oraz
potencjalnych inwestycji zwigzanych z transportem kolejowym.

Rozwoj infrastruktury transportowej powinien by¢ realizowany w sposob ograniczajacy inge-
rencj¢ w obszary chronione przyrodniczo oraz minimalizujacy konflikty przestrzenne z terenami
zabudowy mieszkaniowej. Oznacza to konieczno$¢ prowadzenia polityki transportowej w sposob
zintegrowany z polityka ochrony §rodowiska i polityka przestrzenng gminy.

Jednoczeénie rozwdj terenow gospodarczych i przemystowych wymaga zapewnienia odpo-
wiedniej obstugi transportowej. W procesie planowania przestrzennego konieczne jest uwzglednia-
nie elementow infrastruktury transportowej, takich jak:

v’ drogi dojazdowe,

polaczenia z istniejacg siecig drogowa,

skrzyzowania 1 wezly komunikacyjne,

parkingi,

infrastruktura dla transportu ci¢zkiego,

przystanki komunikacji zbiorowe;,

D N N N N NN

infrastruktura kolejowa i bocznice przemystowe.

Szczegdlnego znaczenia nabiera rowniez integracja réoznych form mobilno$ci, w tym trans-
portu autobusowego, kolejowego, rowerowego 1 ruchu pieszego. Wspodtczesne planowanie prze-
strzenne powinno sprzyjac¢ tworzeniu spdjnego i dostgpnego systemu transportowego umozliwiaja-
cego mieszkancom efektywne przemieszczanie si¢ przy jednoczesnym ograniczaniu negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko naturalne.

4.2.  Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek stanowi do-
kument strategiczny okreslajacy kierunki rozwoju lokalnego systemu transportowego. Jego zapisy
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muszg pozostawac spojne z dokumentami planistycznymi i strategicznymi obowigzujacymi na po-
ziomie krajowym, regionalnym, powiatowym oraz lokalnym. Zapewnienie zgodnos$ci z nadrzed-
nymi dokumentami strategicznymi umozliwia prowadzenie skoordynowanej polityki transportowej,
przestrzennej i spoteczno-gospodarczej, a takze zwigksza mozliwosci pozyskiwania §rodkow ze-
wnetrznych na rozwdj transportu publicznego.

Plan transportowy Gminy Ozimek uwzglednia w szczego6lnosci zatozenia nastepujacych doku-
mentow:
Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030),
Wojewddzkiego Planu Transportowego dla Wojewodztwa Opolskiego,
Planu Transportowego dla Powiatu Opolskiego,
Strategii Rozwoju Gminy Ozimek,
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dokumentoéw planistycznych dotyczacych zagospodarowania przestrzennego, w tym studiow i
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

Y

dokumentéw dotyczacych ochrony §rodowiska, polityki klimatycznej oraz zrownowazonej mo-
bilnosci.

Uwzglednienie zapisow dokumentéw wyzszego rzedu ma szczegolne znaczenie dla zapew-
nienia spojnosci organizacyjnej i funkcjonalnej systemu transportowego. Dotyczy to zaréwno pla-
nowania sieci komunikacyjnej, standardow obstlugi pasazerdéw, integracji réoznych srodkoéw trans-
portu, jak 1 kierunkdw rozwoju infrastruktury transportowe;.

Plan transportowy Gminy Ozimek powinien realizowa¢ podstawowe cele krajowe;j 1 regional-
nej polityki transportowej, do ktorych nalezg w szczego6lnosci:
v’ zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w codziennych podrézach mieszkancow,
poprawa dostepnosci transportowej terendw miejskich i wiejskich,
przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ograniczenie negatywnego oddzialtywania transportu na srodowisko,
redukcja emisji CO2 oraz rozwdj transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego,
integracja roznych gatezi transportu oraz rozwoj systemow intermodalnych,
poprawa jakosci 1 efektywnosci ustug przewozowych,
zwigkszenie dostgpnosci transportu dla osoéb starszych, 0osob z niepelnosprawnosciami oraz
0soOb o ograniczonej mobilnosci.
Istotnym elementem planowania transportowego jest rowniez dostosowanie lokalnych dziatan do
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krajowych i europejskich mechanizméw finansowania inwestycji transportowych. Sp6jnos¢ zapi-
sOw planu transportowego z dokumentami strategicznymi wyzszego szczebla stanowi jeden z pod-
stawowych warunkow ubiegania si¢ o $rodki finansowe pochodzace z programoéw krajowych i fun-
duszy Unii Europejskiej.
Dotyczy to w szczego6lnosci mozliwosci finansowania:
v’ organizacji publicznego transportu zbiorowego,
doptat do przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;,
zakupu nowoczesnego 1 niskoemisyjnego taboru,
budowy i modernizacji infrastruktury przystankowe;j,
wdrazania inteligentnych systemow transportowych,
rozwoju infrastruktury poprawiajacej bezpieczenstwo ruchu drogowego,
inwestycji zwigzanych z integracja r6znych form mobilnosci.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

Brak zgodnosci planu transportowego z dokumentami strategicznymi szczebla krajowego i regio-
nalnego mogliby ograniczy¢ mozliwo$¢ pozyskiwania srodkow zewnetrznych na realizacje projek-
tow transportowych. Z tego wzgledu plan transportowy Gminy Ozimek powinien by¢ dokumentem
komplementarnym wobec polityki transportowej panstwa, wojewodztwa opolskiego oraz powiatu
opolskiego.

Jednoczeénie dokument ten powinien uwzgledniaé lokalne uwarunkowania spoteczne, prze-
strzenne 1 gospodarcze, tak aby rozwoj systemu transportowego odpowiadat rzeczywistym potrze-
bom mieszkancéw gminy oraz wspieral dlugofalowy rozwoj spoteczno-gospodarczy catego ob-
szaru.

4.3.  Ustalenia krajowego planu transportowego

Podstawowym dokumentem okreslajagcym kierunki rozwoju krajowego systemu transportowego
jest Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030), przyjeta przez Rade
Ministréow jako dokument wyznaczajacy cele polityki transportowej panstwa w perspektywie dhu-
goterminowej. Dokument ten pozostaje zgodny z zatozeniami polityki transportowej oraz klima-
tycznej Unii Europejskiej, w szczego6lnosci w zakresie zrownowazonej mobilno$ci, ograniczania
emisji gazow cieplarnianych oraz zwigkszania roli transportu zbiorowego.

Nalezy zauwazy¢, ze cze$¢ prognoz zawartych w SRT2030 — zwlaszcza dotyczacych dyna-
miki przewozow pasazerskich oraz nat¢zenia ruchu — ulegla czeSciowej dezaktualizacji wskutek
szybszego niz zaktadano wzrostu mobilnosci spoteczenstwa, wzrostu liczby podrézy samochodo-
wych oraz dynamicznego rozwoju kolejowych przewozow pasazerskich. Nie zmienia to jednak ak-
tualnos$ci podstawowych kierunkéw strategicznych dokumentu, ktére koncentruja si¢ na budowie
nowoczesnego, zintegrowanego i przyjaznego srodowisku systemu transportowego.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku ma istotne znaczenie dla
Gminy Ozimek, poniewaz wskazuje kierunki dziatan w zakresie poprawy dostepnosci komunika-
cyjnej, organizacji transportu publicznego oraz rozwoju infrastruktury transportowej. Dokument za-
ktada stworzenie spojnego, efektywnego, bezpiecznego 1 niskoemisyjnego systemu transportowego
na wszystkich poziomach funkcjonowania panstwa — od poziomu krajowego po lokalny.

Z punktu widzenia Gminy Ozimek szczeg6lne znaczenie majg zapisy SRT2030 dotyczace:
v’ przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu,
zwigkszenia dostgpnosci transportowej obszarow wiejskich 1 peryferyjnych,
wzrostu udziatu transportu zbiorowego w codziennych podrdzach mieszkancéow,
poprawy jakosci 1 efektywnosci publicznego transportu zbiorowego,
integracji roznych form mobilnosci,
ograniczania negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wspierania rozwoju transportu niskoemisyjnego oraz zeroemisyjnego.
W kontekscie lokalnych potrzeb transportowych Gminy Ozimek cele strategiczne SRT2030 po-
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winny znalez¢ odzwierciedlenie w dzialaniach ukierunkowanych na:
v’ poprawe organizacji publicznego transportu zbiorowego, szczegolnie dla mieszkancow tere-
ndw o ograniczonej dostepnosci komunikacyjnej,
v’ zwigkszenie czgstotliwosci oraz jako$ci potaczen komunikacyjnych z Opolem oraz innymi
o$rodkami powiatu i wojewodztwa opolskiego,

o0
blueocean 47

Id: ECB1AC34-3CD2-45E7-81C1-FA948C156374. Podpisany




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

v rozwdj transportu autobusowego jako podstawowego srodka komunikacji publicznej na ob-

szarze gminy,

v tworzenie warunkow sprzyjajacych korzystaniu z transportu zbiorowego zamiast transportu

indywidualnego,

v rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej jako elementu zrbwnowazonej mobilnosci,

v poprawe bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,

v zwigkszenie dostepnosci transportu dla osob starszych, 0sob z niepetnosprawno$ciami oraz

0s0b 0 ograniczonej mobilnosci.

SRT2030 podkresla rowniez konieczno$¢ ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodo-
wisko naturalne. Dla Gminy Ozimek, charakteryzujacej si¢ wysokim udziatem terenow lesnych oraz
cennych obszarow przyrodniczych, zagadnienie to ma szczegolne znaczenie. Rozwoj systemu trans-
portowego powinien uwzglednia¢ ochrone jako$ci powietrza, ograniczenie emisji hatasu oraz mini-
malizacj¢ presji infrastrukturalnej na srodowisko naturalne.

W zwigzku z tym istotnym kierunkiem dzialan pozostaje rozwoj niskoemisyjnych form trans-
portu, w tym:

v modernizacja i unowocze$nianie taboru autobusowego,

v' wykorzystanie autobuséw o napedzie elektrycznym, hybrydowym lub wodorowym,

v rozwdj infrastruktury wspierajgcej elektromobilnosé,

v tworzenie warunkow dla rozwoju ruchu rowerowego i pieszego,

v wdrazanie rozwigzan zwigkszajacych efektywnos¢ energetyczng transportu publicznego.
Strategia wskazuje rowniez na konieczno$¢ integracji transportu publicznego z planowaniem prze-
strzennym oraz polityka rozwoju regionalnego. Oznacza to, ze rozwoj sieci komunikacyjnej powi-
nien by¢ powigzany z rozmieszczeniem terenow mieszkaniowych, ustugowych, edukacyjnych i go-
spodarczych, tak aby zapewni¢ mieszkancom mozliwie najlepszy dostep do podstawowych ustug
publicznych i miejsc pracy.

Uwzglednienie zatozen SRT2030 w Planie Transportowym Gminy Ozimek pozwoli na pro-
wadzenie spojnej 1 dlugofalowej polityki transportowej, zgodnej z kierunkami rozwoju transportu
na poziomie krajowym i europejskim, a jednoczes$nie odpowiadajacej lokalnym potrzebom spotecz-
nym, gospodarczym i Srodowiskowym.

4.4,  Ustalenia wojewddzkiego planu transportowego

Plan transportowy dla wojewodztwa opolskiego zaklada rozwoj zrownowazonego systemu trans-
portowego, opartego na komplementarnosci przewozéw autobusowych i kolejowych. Jednym z klu-
czowych celdéw strategicznych dokumentu jest zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej mieszkan-
cOw mniejszych miejscowosci oraz przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu.
Sposrdd zapisow zawartych w ,,Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego 2030

szczegOlne znaczenie dla Gminy Ozimek majg nastgpujace kierunki dziatan:

v' rozwdj polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej;
poprawa dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancow terendw wiejskich;
integracja transportu regionalnego z transportem powiatowym i gminnym;
koordynacja rozktadow jazdy autobuséw i pociagdw;
rozw0j ekologicznego i niskoemisyjnego transportu zbiorowego;
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

v" budowa spojnej sieci transportowej zapewniajacej dogodny dojazd do miejsc pracy, edukacji
oraz ustug publicznych;
v' wzmacnianie powigzan komunikacyjnych Ozimka z Opolem za posrednictwem transportu
publicznego;
v rozwdj nowoczesnych systemow organizacji przewozow, w tym integracji taryfowej;
v’ zwigkszanie udzialu transportu publicznego w podrdzach mieszkancOw oraz ograniczanie
nadmiernego ruchu samochodowego.
Zatozenia wojewodzkiego planu transportowego wskazuja rowniez na koniecznos$¢ szerszego wy-
korzystywania §rodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozoéw Autobusowych przez jednostki samo-
rzadu terytorialnego. Instrument ten ma umozliwia¢ rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w
szczegblnosci poprzez uruchamianie nowych potaczen autobusowych na obszarach o ograniczonej
dostepnosci transportowej oraz zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru autobusowego. Dzia-
tania te majg istotne znaczenie dla obstugi komunikacyjnej mieszkancow mniejszych miejscowosci
na terenie Gminy Ozimek.

Plan wojewodzki przewiduje rowniez realizacj¢ inwestycji infrastrukturalnych mogacych od-
dzialywac¢ na system transportowy gminy. Szczego6lne znaczenie ma planowana przebudowa drogi
krajowej nr 46 w kierunku podniesienia jej parametrow technicznych i1 przepustowosci, co moze
wptyna¢ na poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu. W dokumencie wskazuje si¢ ponadto
potrzebe modernizacji infrastruktury drogowej, w tym budowy i przebudowy obiektéw inzynieryj-
nych, takich jak wiadukty, mosty czy ktadki.

Istotnym elementem polityki transportowej wojewodztwa pozostaje takze rozwdj transportu
kolejowego, obejmujacy modernizacj¢ istniejacych linii kolejowych oraz rewitalizacj¢ wybranych
odcinkdw nieczynnej infrastruktury. Dzialania te majg na celu zwigkszenie konkurencyjnosci trans-
portu publicznego, poprawe dostgpnosci regionalnej oraz integracj¢ réznych galtezi transportu.

4.5. Ustalenia powiatowego planu transportowego

Uzupehieniem zatozen krajowej 1 wojewddzkiej polityki transportowej jest Powiatowy Plan Trans-
portowy dla Powiatu Opolskiego. Dokument ten powiela podstawowe zasady organizacji zrdwno-
wazonego transportu publicznego, w szczegdlnosci dotyczace utrzymania 1 rozwoju autobusowych
przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej, przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyj-
nemu mieszkancow oraz integracji transportu indywidualnego z transportem zbiorowym.

Powiatowy plan transportowy zaklada wzmacnianie powigzan komunikacyjnych miejsco-
wosci potozonych na terenie Gminy Ozimek z Opolem oraz innymi o$rodkami powiatu opolskiego.
Priorytetowe znaczenie przypisuje si¢ zapewnieniu sprawnych i regularnych potaczen umozliwia-
jacych mieszkancom dojazd do miejsc pracy, szkot, placowek ochrony zdrowia, urzedéw admini-
stracji publicznej oraz obiektéw handlowo-ustugowych.

W dokumencie podkreslono réwniez konieczno$¢ poprawy stanu infrastruktury drogowe;,
w tym realizacji inwestycji na drodze krajowej nr 46 oraz drodze wojewddzkiej nr 463, ktore sta-
nowig podstawowy uktad komunikacyjny obslugujacy gming. Istotnym elementem polityki trans-
portowej powiatu pozostaje takze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczego6lnosci po-
przez modernizacj¢ skrzyzowan, budowe¢ chodnikow, $ciezek rowerowych oraz infrastruktury to-
warzyszacej transportowi publicznemu.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

Plan wskazuje ponadto na potrzebe szerszego wykorzystania srodkéw z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych w celu ograniczania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, zwlasz-
cza na terenach wiejskich 1 stabiej skomunikowanych. Zaktada si¢ rozwoj potaczen autobusowych
zapewniajacych mieszkancom dostep do podstawowych ustug publicznych oraz integracje trans-
portu autobusowego z regionalnym transportem kolejowym.

Dokument akcentuje rowniez konieczno§¢ wspolpracy pomigdzy powiatem a gminami w
zakresie realizacji wspolnych projektéw transportowych i infrastrukturalnych. Dotyczy to migdzy
innymi budowy parkingow typu ,,Parkuj 1 Jedz” (Park&Ride), rozwoju tras pieszo-rowerowych,
modernizacji przystankéw komunikacyjnych oraz wdrazania rozwigzan wspierajacych ekologiczne
formy mobilnosci.

W kontekscie Gminy Ozimek istotne znaczenie majg rowniez dzialania ukierunkowane na
integracje réznych srodkéw transportu, poprawe dostgpnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich
oraz zwigkszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego jako alternatywy dla transportu
indywidualnego.

4.6.  Ustalenia Strategii Rozwoju Gminy Ozimek

Strategia Rozwoju Gminy Ozimek na lata 2023-2030 wskazuje, ze jednym z istotnych problemow
rozwojowych gminy pozostaje niewystarczajaco rozwinigty system transportu wewnatrzgminnego.
Ograniczona dostepno$¢ komunikacyjna wplywa na mozliwo$¢ korzystania przez mieszkancéw z
ustug publicznych, rynku pracy, edukacji oraz ochrony zdrowia, a takze sprzyja wystepowaniu zja-
wiska wykluczenia komunikacyjnego, szczegdlnie na terenach wiejskich.

Jednoczes$nie nalezy podkresli¢, ze od momentu opracowania strategii nastgpit wyrazny roz-
woj publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy, w szczeg6lnosci w zakresie organizacji
nowych potaczen autobusowych. System transportowy nadal wymaga jednak dalszego rozwoju, za-
réwno pod wzgledem przestrzennego zasiegu obstugi, jak i jakosci oraz czestotliwosci oferowanych
przewozow.

W zwigzku z powyzszym jednym z kluczowych kierunkow dzialan samorzadu gminnego,
wskazanych w strategii, jest ,,rozwoj sieci transportowej 1 zwigkszenie dostgpnosci komunikacji
publicznej”. Dokument okres$la szereg dziatan stuzacych realizacji tego celu, do ktorych nalezg w
szczegoOlnosci:

v rozbudowa i modernizacja sieci drogowej;
modernizacja drog, chodnikow oraz infrastruktury towarzyszacej;
poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego;
modernizacja o$wietlenia drogowego, zwtaszcza w rejonie przejs¢ dla pieszych;
rozw0j wewnatrzgminnego transportu publicznego obejmujacego potaczenia pomiedzy
wszystkimi miejscowosciami gminy;
dostosowywanie czestotliwosci kurséw transportu publicznego do rzeczywistych potrzeb
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mieszkancow;

<\

rozwdj infrastruktury przystankowej oraz poprawa standardu obstugi pasazerow;

v’ tworzenie spdjnej sieci tras pieszo-rowerowych umozliwiajacej bezpieczne przemieszczanie
si¢ na terenie calej gminy;

v’ zwigkszanie dostepnosdci miejsc parkingowych, w szczegolnosci przy szkotach, obiektach

uzytecznos$ci publicznej oraz w rejonach o duzej koncentracji ruchu;
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

v’ wspieranie rozwigzan sprzyjajacych zréwnowazonej mobilnosci i ograniczaniu negatywnego
wplywu transportu na srodowisko.
Strategia podkresla rowniez znaczenie integracji roznych form transportu oraz koniecznos$¢ dosto-
sowania infrastruktury komunikacyjnej do potrzeb oséb starszych, osdb z niepelnosprawnosciami
oraz mieszkancOw o ograniczonej mobilno$ci. Istotnym kierunkiem dziatan pozostaje takze po-
prawa dostepnosci komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych i stref aktywnos$ci gospodarczej, co ma
znaczenie dla dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy.

Zatozenia Strategii Rozwoju Gminy Ozimek pozostajg spojne z celami polityki transportowe;
szczebla krajowego, wojewodzkiego 1 powiatowego, w szczegolnosci w zakresie przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu, rozwoju zréwnowazonego transportu oraz zwigkszania udziatu
transportu publicznego w codziennych podrézach mieszkancow.

4.7.  Wplyw transportu na srodowisko

Transport oraz rosngca mobilno$¢ mieszkancoOw majg istotny wptyw na srodowisko naturalne oraz
jako$¢ zycia ludno$ci. Oddzialywanie sektora transportowego ma charakter wielowymiarowy 1
obejmuje nie tylko emisje zanieczyszczen do atmosfery oraz hatas komunikacyjny, ale réwniez
wplyw na przyrode, gospodarke odpadami, zagospodarowanie przestrzenne oraz kierunki rozwoju
osadnictwa.

Rozwoj transportu jest niezbednym warunkiem funkcjonowania wspotczesnej gospodarki i
spoteczenstwa. Jednoczesnie dziatalno$¢ transportowa generuje okreslone koszty spoteczne i $ro-
dowiskowe. Zadaniem polityki transportowej panstwa i samorzadow jest ograniczanie tych nega-
tywnych skutkéw poprzez rozwdj zrownowazonych form mobilnosci, poprawe efektywnosci sys-
temu transportowego oraz wdrazanie nowoczesnych technologii ograniczajacych emisje zanie-
czyszczen 1 hatasu.

Wedhug danych Regionalnego Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Opolu na obszarze wo-
jewodztwa opolskiego, w tym rowniez w gminie Ozimek, okresowo wystepuja przekroczenia do-
puszczalnych norm jako$ci powietrza, szczegdlnie w zakresie pylow zawieszonych oraz wybranych
gazdw. Znaczacy udziat w powstawaniu tzw. niskiej emisji majg zarowno indywidualne zrodta
ogrzewania, jak i1 transport drogowy.

Do najwazniejszych zanieczyszczen zwigzanych z dzialalnoscig transportowg nalezg:
v pyly zawieszone PM10 i PM2.5,
tlenki azotu (NOx),
dwutlenek siarki (SOz),
tlenek wegla (CO),
benzo[a]piren,
lotne weglowodory,
v gazy cieplarniane, w szczegdlnosci dwutlenek wegla (COy).
Transport drogowy odpowiada przede wszystkim za wysoka emisje tlenkow azotu, ktore sg jednym
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z gtéwnych zanieczyszczen powietrza na terenach o duzym natezeniu ruchu. Emisje pochodza za-
réwno z transportu indywidualnego, jak i zbiorowego oraz z przewozéw towarowych.

Na obszarze gminy Ozimek najwyzszy poziom emisji zwigzany jest z ciaggami komunika-
cyjnymi o najwigkszym natezeniu ruchu, przede wszystkim wzdtuz drogi krajowej nr 46 oraz drogi
wojewodzkiej nr 463. Negatywne skutki emisji obejmuja pogorszenie jakosci powietrza, wzrost
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ryzyka chorob uktadu oddechowego i krazenia, a takze oddziatywanie na ekosystemy 1 stan przy-
rody.
W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen konieczne jest podejmowanie dziatan ukierunkowanych

na:
v’ rozw0j transportu publicznego,
v" modernizacj¢ taboru autobusowego w kierunku pojazdoéw nisko- i zeroemisyjnych,
v’ poprawe ptynnosci ruchu drogowego,
v rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej,

v wspieranie elektromobilno$ci oraz transportu alternatywnego.
Istotne znaczenie bedzie miata rowniez postepujaca transformacja energetyczna transportu, zwia-
zana ze wzrostem liczby pojazdow elektrycznych i hybrydowych.

Jednym z najistotniejszych skutkow funkcjonowania transportu drogowego jest hatas komu-

nikacyjny. Poziom hatasu generowanego przez samochody osobowe oraz pojazdy ci¢zarowe czgsto
przekracza poziomy uznawane za bezpieczne dla zdrowia czlowieka.
Staty monitoring hatasu prowadzony na terenie wojewoddztwa opolskiego wskazuje na przekrocze-
nia norm hatasu rowniez na obszarze gminy Ozimek. Punkt pomiarowy zlokalizowany w Schodni
przy ul. Le$nej, w sasiedztwie drogi krajowej nr 46, wykazal przekroczenia dopuszczalnych norm
zarowno w porze dziennej, jak 1 nocnej. Glowna przyczyna jest wysokie natezenie ruchu samocho-
dowego, w tym znaczacy udziat transportu ciezkiego.

Mozna zaktada¢, ze podobne problemy wystepuja takze w innych miejscowo$ciach potozo-
nych wzdhiz drogi krajowej nr 46 oraz wybranych odcinkéw drogi wojewddzkiej nr 463.
Dhugotrwate oddziatywanie hatasu moze powodowac:

v’ pogorszenie shuchu,
bole glowy,
podwyzszone ci$nienie krwi,
zaburzenia snu,
chroniczne zmgczenie,
wzrost ryzyka chordb cywilizacyjnych,
problemy z koncentracja,
v’ stres i pogorszenie komfortu zycia.

AN N R NN

Hatas komunikacyjny wptywa réwniez negatywnie na srodowisko przyrodnicze, w szczegolnosci
na funkcjonowanie siedlisk zwierzat oraz bior6znorodnos¢. Ma to szczegodlne znaczenie w gminie
Ozimek, ktorej znaczng cze$¢ stanowig tereny lesne 1 obszary cenne przyrodniczo.

W zwigzku z tym konieczne jest stosowanie dziatan ograniczajacych emisj¢ hatasu, takich jak:
budowa ekrandéw akustycznych,

stosowanie nawierzchni ograniczajacych hatas,

poprawa ptynnosci ruchu,

rozw¢j transportu publicznego,

ograniczanie ruchu cigezkiego w obszarach zabudowanych,

ANENENENEN

v budowa przej$¢ dla zwierzat oraz innych elementow minimalizujgcych bariery ekologiczne.
Transport oraz infrastruktura drogowa generujg znaczne ilosci odpaddéw powstajacych podczas eks-
ploatacji pojazdoéw oraz utrzymania drog. Sa to m.in.:

v’ zuzyte opony,

v’ leje i smary,
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v' akumulatory,

v'  elementy metalowe i tworzywa sztuczne,

v odpady budowlane i materiaty pochodzace z remontdéw drog.
Szczegolne zagrozenie dla srodowiska stanowig odpady niebezpieczne, ktore moga prowadzi¢ do
skazenia gleby 1 wod powierzchniowych.
Wtasciwa gospodarka odpadami transportowymi wymaga wspotpracy samorzadu z wyspecjalizo-
wanymi podmiotami zajmujacymi si¢ odzyskiem i recyklingiem odpadéw oraz wyposazania infra-
struktury transportowej w odpowiednie systemy gromadzenia odpadow.

System transportowy wywiera istotny wptyw na kierunki rozwoju przestrzennego gminy.
Dobra dostepnos¢ komunikacyjna oraz blisko$¢ Opola powodujg wzrost zainteresowania osiedla-
niem si¢ na terenie gminy Ozimek, szczegdlnie w miejscowosciach takich jak: Biestrzynnik, Dylaki,
Grodziec, Krasiejow, Schodnia oraz Szczedrzyk.

Proces suburbanizacji moze pozytywnie wptywac na sytuacj¢ demograficzng gminy, jednak
jednoczesnie powoduje wzrost kosztéw obstugi infrastrukturalnej terendw o rozproszonej zabudo-
wie, w tym kosztow organizacji transportu publicznego.

Z tego wzgledu planowanie przestrzenne i transportowe powinny by¢ prowadzone w sposob skoor-
dynowany, tak aby:

v’ ogranicza¢ nadmierne rozpraszanie zabudowy,

v’ zapewnia¢ dostep do transportu publicznego,

v’ integrowaé nowe tereny mieszkaniowe z istniejgca siecig komunikacyjna,

v’ ogranicza¢ presje inwestycyjng na tereny cenne przyrodniczo.
Istotnym uwarunkowaniem rozwoju przestrzennego gminy sg rozlegte kompleksy lesne oraz ob-
szary objete ochrong przyrody, ktore ograniczaja mozliwosci rozbudowy infrastruktury drogowej i
wymagaja szczegdlnego uwzglednienia aspektéw srodowiskowych podczas realizacji inwestycji
transportowych.

Ograniczanie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko wymaga prowadzenia
kompleksowej polityki transportowej obejmujacej dziatania infrastrukturalne, organizacyjne i $ro-
dowiskowe.

W przypadku gminy Ozimek szczegdlne znaczenie maj3:

rozwdj publicznego transportu zbiorowego,

rozw¢j transportu kolejowego 1 poprawa dostepnosci potaczen regionalnych,

modernizacja sieci drogowej 1 poprawa plynnosci ruchu,

rozwoj infrastruktury rowerowej i pieszej,

wspieranie elektromobilnosci,

prowadzenie racjonalnej polityki przestrzennej,

monitoring jako$ci powietrza i poziomu hatasu,

uwzglednianie ochrony przyrody podczas realizacji inwestycji transportowych.

Reahzaqa powyzszych dzialan pozwoli na rozwdj zrownowazonego systemu transportowego, ktory
bedzie godzit potrzeby mobilnosci mieszkancoOw z konieczno$cig ochrony srodowiska naturalnego

© N LR

oraz poprawy jakosci zycia ludnosci.
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4.8. Bezpieczenstwo w transporcie

Jednym z podstawowych celéw funkcjonowania systemu transportowego jest zapewnienie wyso-
kiego poziomu bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego oraz ograniczanie liczby wypadkow
i kolizji. Poziom bezpieczenstwa transportowego stanowi istotny element oceny jakosci infrastruk-
tury drogowej oraz organizacji transportu na terenie gminy.

Wedtug danych GUS za 2024 r. na terenie gminy Ozimek doszto do 8 wypadkow drogo-
wych. W ich wyniku 2 osoby poniosty $§mier¢, natomiast 11 zostato rannych. Dane dotyczace liczby
kolizji drogowych sg trudniejsze do jednoznacznego okreslenia, poniewaz czg$¢ zdarzen nie jest
zgltaszana Policji lub konczy si¢ jedynie sporzadzeniem o$wiadczenia uczestnikow zdarzenia.
Sama liczba wypadkow nie daje jednak pelnego obrazu poziomu bezpieczenstwa drogowego. Bar-
dziej miarodajne sg wskazniki odnoszace liczbe zdarzen do liczby mieszkancow. Wskaznik liczby
wypadkow drogowych w gminie Ozimek wyniost ok. 43,5 wypadku na 100 tys. mieszkancow, co
jest wartos$cig nizszg zarowno od S$redniej krajowej (57,3), jak i $redniej dla wojewodztwa opol-
skiego (52,9). Oznacza to relatywnie nizszg cz¢stotliwos¢ wystepowania wypadkow drogowych niz
przecigtnie w regionie i kraju.

Niekorzystnie przedstawia si¢ jednak wskaznik liczby ofiar §miertelnych. W przeliczeniu na
100 tys. mieszkancoéw jest on wyraznie wyzszy niz Srednia krajowa i wojewodzka, co wskazuje na
wysoka ciezko$¢ skutkow czesci zdarzen drogowych wystepujacych na terenie gminy. Moze to wy-
nika¢ m.in. z charakteru przebiegajacych przez gmine¢ drég, udziatu ruchu tranzytowego, nadmier-
nej predkosci pojazdow oraz ograniczonej liczby elementow poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Z tego wzgledu pozadanym kierunkiem dziatan jest dalsza poprawa stanu infrastruktury dro-
gowej oraz wdrazanie rozwigzan zwigkszajacych bezpieczenstwo ruchu. Szczegdlne znaczenie
maja:

v modernizacja nawierzchni drog,
poprawa jako$ci oznakowania pionowego i poziomego,
budowa oraz modernizacja chodnikéw i §ciezek rowerowych,
doswietlanie przej$¢ dla pieszych,
przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan,
rozw¢j infrastruktury uspokajania ruchu,
v poprawa odwodnienia drog oraz widocznoS$ci na skrzyzowaniach i tukach drog.

ASENENENEN

Istotnym elementem poprawy bezpieczenstwa transportowego jest rowniez rozwdj transportu zbio-
rowego. Wzrost udzialu komunikacji publicznej w podrozach mieszkancoéw przyczynia si¢ do ogra-
niczenia liczby samochodéw osobowych na drogach, a tym samym zmniejszenia nat¢zenia ruchu
oraz ryzyka wystgpowania zdarzen drogowych. Aby jednak zache¢ci¢ mieszkancow do korzystania
z transportu zbiorowego, system komunikacji powinien zapewnia¢ odpowiednig dostgpnos¢ prze-
strzenng 1 czasowq potaczen, regularno$¢ kursowania, integracje z innymi Srodkami transportu oraz
odpowiedni standard §wiadczonych ustug.

W kontekscie gminy Ozimek szczegolnie istotne jest zapewnienie sprawnych potaczen po-
miedzy miejscowosciami gminy oraz z osrodkami zewnetrznymi, w tym przede wszystkim z Opo-
lem. Dobrze zorganizowany transport publiczny moze stanowi¢ jeden z kluczowych instrumentow
ograniczania ruchu indywidualnego i poprawy bezpieczenstwa na drogach gminy.
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5. Ocena i prognozy spolecznych potrzeb przewozowych w transporcie pu-
blicznym

Transport publiczny w gminie Ozimek pelni istotng funkcje spoteczng i gospodarcza. Jego podsta-
wowym zadaniem jest zapewnienie mieszkancom dostgpu do miejsc pracy, edukacji, ochrony zdro-
wia, uslug administracyjnych, handlowych oraz innych ustug publicznych. Ma to szczego6lne zna-
czenie w gminie o rozproszonej strukturze osadniczej, w ktorej cze$¢ sotectw potozona jest w znacz-
nej odlegtosci od Ozimka — gtdownego os$rodka administracyjnego, edukacyjnego i ustugowego
gminy.

Znaczenie transportu zbiorowego wynika rowniez z koniecznosci przeciwdziatania wyklu-
czeniu komunikacyjnemu, zwtaszcza osob starszych, mtodziezy szkolnej, 0sob z niepelnosprawno-
Sciami oraz mieszkancow nieposiadajacych samochodow. Sprawnie funkcjonujaca komunikacja
publiczna wptywa takze na poprawe¢ spdjnosci spotecznej i terytorialnej gminy oraz zwigkszenie
atrakcyjnosci osiedlenczej i inwestycyjnej obszaru.

5.1. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Ozimek wynikaja przede wszystkim z uwarunkowan
demograficznych, spotecznych i gospodarczych. Wptywaja na nie w szczegdlnosci:
v liczba mieszkancow oraz struktura wieku,
rozmieszczenie ludno$ci 1 sie¢ osadnicza,
poziom motoryzacji spoteczenstwa,
lokalizacja miejsc pracy i ustug publicznych,
dostepnos¢ oraz jako$¢ komunikacji publiczne;j,

RS

v powigzania funkcjonalne z Opolem i innymi o$rodkami zewnetrznymi.
Obecnie potrzeby przewozowe mieszkancow koncentrujg si¢ gtdownie w nastgpujacych obszarach:

v" dojazdach do miejsc pracy na terenie gminy oraz do Opola i innych miast regionu,

v dojazdach do szko6t podstawowych, ponadpodstawowych oraz placowek wychowawczych,
v' potaczeniach z placowkami ochrony zdrowia,

v dostepie do urzeddéw i instytucji administracji publicznej,

v dojazdach do obiektéw handlowych i ustugowych,

v' obstudze ruchu pomiedzy miejscowo$ciami gminy.
Na ksztattowanie si¢ potrzeb przewozowych coraz wigkszy wptyw maja procesy demograficzne.
Gmina Ozimek, podobnie jak wiele innych gmin w Polsce, dos§wiadcza zjawiska starzenia si¢ spo-
teczenstwa oraz spadku liczby dzieci i mlodziezy. Niz demograficzny powoduje stopniowe zmniej-
szanie liczby wychowankow przedszkoli 1 ucznidw szkot, co w przysztosci moze wptyna¢ na ogra-
niczenie liczby przewozow o charakterze szkolnym.

Jednoczes$nie wzrasta¢ bedzie znaczenie przewozow realizowanych na potrzeby oséb star-
szych. Seniorzy stanowig grupe szczego6lnie zalezng od dostepnosci transportu publicznego, zwtasz-
cza w sytuacji ograniczonej mobilnosci oraz rosngcych trudnosci zwigzanych z korzystaniem z sa-
mochoddéw osobowych. W perspektywie kolejnych lat mozna oczekiwa¢ zwigkszenia zapotrzebo-
wania na dostgpne, regularne i komfortowe polgczenia autobusowe.

Na potrzeby transportowe mieszkancéw wptywa réwniez blisko§¢ Opola, ktére stanowi
wazny os$rodek rynku pracy, edukacji oraz ustlug wyzszego rzgdu. Codzienne dojazdy do stolicy
wojewddztwa generuja istotny strumien podrozy. Z kolei Ozimek peini funkcj¢ lokalnego centrum
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uslugowego dla wschodniej czgsci powiatu opolskiego, m.in. dzigki funkcjonowaniu Szpitala $w.
Rocha, placowek edukacyjnych oraz instytucji publicznych.

Istotnym czynnikiem wptywajacym na wielko$¢ popytu na transport publiczny pozostaje roz-
woj motoryzacji indywidualnej. Po 1989 r., a szczeg6lnie po przystapieniu Polski do Unii Europe;j-
skiej, nastgpil dynamiczny wzrost liczby samochodéw osobowych. Dostepno$¢ pojazdéw uzywa-
nych oraz poprawa sytuacji materialnej cze$ci mieszkancow spowodowaly wzrost udziatlu trans-
portu indywidualnego w podrozach codziennych. W efekcie komunikacja publiczna czesto prze-
grywa konkurencj¢ z samochodem pod wzgledem czasu podrozy, elastycznosci i wygody.

Skala potrzeb przewozowych zalezy wigc zar6wno od poziomu mobilno$ci mieszkancow, jak
1 od ich preferencji dotyczacych wyboru $rodka transportu. Organizator publicznego transportu
zbiorowego powinien systematycznie monitorowac¢ zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cOW poprzez:

v' badania frekwencji w pojazdach,
v' analizg potokOw pasazerskich,
v’ badania ankietowe dotyczgce jakosci ustug,
v' analiz¢ zmian demograficznych i przestrzennych,
v obserwacje zmian w rynku pracy i edukacji.
Pozwoli to elastycznie dostosowywac oferte przewozowa do rzeczywistego zapotrzebowania oraz
racjonalnie planowac¢ rozwoj systemu transportowego.
Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na:
» popyt efektywny — obejmujacy rzeczywiscie realizowane podréze transportem publicznym,
> popyt potencjalny — obejmujacy potrzeby transportowe mieszkancow, ktore mogtyby zostaé
przejete przez transport zbiorowy po spetnieniu odpowiednich warunkéw organizacyjnych i
jakosciowych.
Popyt potencjalny jest znaczaco wigkszy od efektywnego, poniewaz obejmuje takze osoby korzy-
stajagce obecnie z transportu indywidualnego. Cz¢$¢ z nich mogtaby zrezygnowac z samochodu na
rzecz komunikacji publicznej w przypadku poprawy jako$ci ustug przewozowych.
Do najwazniejszych dziatan zwigkszajacych atrakcyjno$¢ transportu publicznego naleza:
v’ zwigkszanie czestotliwosci kursowania autobusow,
rozwdj potaczen migdzygminnych, w szczegdlnosci z Opolem,
integracja komunikacji autobusowej z transportem kolejowym,
integracja taryfowa z innymi organizatorami transportu,
utrzymanie i rozw0j bezplatnej komunikacji gminnej,
poprawa komfortu podrézowania,

D N NI NI N NN

rozwoj taboru niskopodtogowego i1 dostosowanego do potrzeb osdb o ograniczonej mobilno-
sci,

v' wdrazanie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej,

v rozwdj aplikacji umozliwiajacych $ledzenie pojazdow w czasie rzeczywistym,

v promocja korzystania z transportu publicznego.
Kluczowym warunkiem wzrostu liczby pasazerow pozostaje jednak niezawodno$¢ systemu trans-
portowego, rozumiana jako punktualnos¢, regularnos¢ oraz przewidywalnos$¢ funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, rowniez w dni wolne od pracy.
Najwazniejsze zalozenia prognozy popytu na przewozy w gminie Ozimek
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» Demografia: Prognozy demograficzne wskazuja na dalszy spadek liczby mieszkancow gminy
Ozimek, szczegbdlnie w grupach mtodszych. Do roku 2035-2040 liczba mieszkancow moze
zmniejszy¢ si¢ nawet o kilkanascie procent. Jednocze$nie wzrasta¢ bedzie udziat 0osob starszych
w strukturze ludnosci.
» Motoryzacja indywidualna: Utrzymywac si¢ bedzie wysoki poziom motoryzacji spoleczen-
stwa, co oznacza dalszg silng konkurencj¢ transportu indywidualnego wobec komunikacji zbio-
rowej.
» Mobilno$¢ mieszkancow: Mozliwy jest wzrost zainteresowania transportem publicznym,
zwlaszcza w relacjach do Ozimka i Opola, pod warunkiem poprawy jakosci ustug przewozo-
wych oraz zwigkszenia dostgpnosci potaczen.
» Rozwdj oferty przewozowej: Istotnym czynnikiem wplywajacym na wzrost liczby pasazerow
moze by¢ rozwdj potaczen migdzygminnych oraz lepsza integracja transportu autobusowego z
koleja.
» Modernizacja taboru: Wymiana autobuso6w na nowoczesniejsze, bardziej komfortowe i eko-
logiczne pojazdy moze poprawi¢ konkurencyjnos¢ komunikacji publiczne;.
» Integracja réznych form transportu: Rosnacego znaczenia nabiera¢ bedzie integracja trans-
portu zbiorowego 1 indywidualnego, m.in. poprzez rozwoj parkingdw typu ,,Parkuj i JedZ” oraz
infrastruktury rowerowe;j.
» Dominujace typy przewozéw w przysziosci
e Przewozy szkolne — ich znaczenie bedzie stopniowo male¢ wraz ze spadkiem liczby
uczniow.

e Przewozy ogélnodostepne — moga wzrasta¢ dzigki rozwojowi potaczen do miejsc pracy,
urzedow, placowek ochrony zdrowia i obiektow handlowych.

e Przewozy seniorow i oséb o ograniczonej mobilnosci — beda systematycznie rosty w
zwiazku ze starzeniem si¢ spoteczenstwa.

Podsumowujac, w perspektywie kolejnych lat nalezy oczekiwa¢ dalszej ewolucji potrzeb przewo-

zowych mieszkancow gminy Ozimek. Pomimo niekorzystnych trendéw demograficznych transport

publiczny nadal bedzie petit kluczowa role spoteczna. Istnieje rowniez realna mozliwo$¢ wzrostu
liczby pasazerow, szczegdlnie w przypadku dalszego rozwoju bezptatnej komunikacji gminnej, po-
prawy jakos$ci ustug przewozowych oraz wzrostu kosztéw uzytkowania samochodow prywatnych,

w tym cen paliw, kosztoOw utrzymania pojazdow 1 oplat zwigzanych z transportem indywidualnym.

5.2. Najwazniejsze generatory ruchu w Gminie Ozimek

Na funkcjonowanie zarowno transportu zbiorowego, jak 1 indywidualnego zasadniczy wplyw maja
generatory ruchu, czyli miejsca i obiekty powodujace koncentracj¢ podrozy mieszkancow oraz osob
przyjezdnych. Generatory ruchu moga mie¢ charakter komunikacyjny, gospodarczy, spoteczny, ad-
ministracyjny, edukacyjny lub turystyczny. Ich rozmieszczenie i intensywnos¢ oddziatujg bezpo-
srednio na wielkos¢ potokow pasazerskich oraz kierunki przemieszczania si¢ ludnosci.

W gminie Ozimek najwazniejsze generatory ruchu mozna podzieli¢ na kilka podstawowych
grup i sg to:

1. Uklad drogowy i powigzania transportowe
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Jednym z najwazniejszych generatorow ruchu jest uktad drogowy, a w szczegolnosci droga
krajowa nr 46 oraz droga wojewddzka nr 463. Trasy te generujg najwickszy ruch samocho-
dowy zaréwno w relacjach lokalnych, jak i1 ponadlokalnych. Zapewniajg potaczenia z Opo-
lem, sgsiednimi gminami oraz innymi cze¢$ciami wojewddztwa opolskiego i kraju. Droga kra-
jowa nr 46 pelni ponadto istotng funkcje w obstudze ruchu tranzytowego.
Wysokie natgzenie ruchu na gtéwnych ciggach drogowych wplywa na kierunki codziennych
podrézy mieszkancoéw oraz determinuje przebieg podstawowych linii komunikacji zbiorowe;.

2. Miasto Ozimek jako lokalne centrum ustlugowe
Kluczowym generatorem ruchu jest miasto Ozimek, petnigce funkcje centrum administracyj-
nego, gospodarczego, edukacyjnego, handlowego 1 ustugowego gminy. Koncentrujg si¢ tutaj:

instytucje administracji publiczne;,

placéwki edukacyjne,

obiekty ochrony zdrowia,

obiekty handlowe i ustugowe,

zaklady pracy,

instytucje kultury i sportu.
Ozimek stanowi glowny cel codziennych podrozy mieszkancow solectw gminy, zarowno w
celach zawodowych, edukacyjnych, zdrowotnych, jak i handlowych.

3. Placéwki edukacyjne

v
v
v
v
v
v

Do najwazniejszych generatoréw ruchu naleza placoéwki oswiatowe, w szczegolnosci szkoty
podstawowe i1 ponadpodstawowe. Generuja one regularne i przewidywalne potoki pasazer-
skie, skoncentrowane gltéwnie w godzinach porannych i popotudniowych.
Zapewnienie sprawnego transportu do szkot ma szczegdlne znaczenie spoteczne, poniewaz
warunkuje dostep dzieci i mtodziezy do edukacji oraz wpltywa na wyrownywanie szans miesz-
kancow poszczegolnych miejscowosci gminy.

4. Zaklady pracy i obiekty ustugowe
Istotnym generatorem ruchu sg rowniez zaktady przemystowe, przedsiebiorstwa produkcyjne,
placéwki handlowe, urzedy oraz inne miejsca pracy funkcjonujace na terenie gminy i w jej
otoczeniu. Generujg one codzienne dojazdy pracownikéw, zwlaszcza w godzinach zmian ro-
boczych.
Roéwnoczesnie obiekty handlowe, ustugowe 1 administracyjne generuja ruch klientow oraz
interesantow. W przeciwienstwie do ruchu szkolnego i pracowniczego ma on bardziej rozpro-
szony charakter czasowy 1 wystepuje przez caty dzieh. Z tego wzgledu szczeg6lnie wazne jest
zapewnienie dostepnosci transportu publicznego réwniez poza godzinami szczytu komunika-
cyjnego.

5. Placéwki ochrony zdrowia
Szczegodlne znaczenie spoteczne maja generatory ruchu zwigzane z ochrong zdrowia, takie
jak:
v Szpital §w. Rocha w Ozimku,
v przychodnie i poradnie specjalistyczne,
v’ gabinety rehabilitacyjne,
v apteki.
Ruch zwigzany z ochrong zdrowia odbywa si¢ codziennie i obejmuje zarowno mieszkancow
gminy, jak 1 osoby z sgsiednich obszaréw. Dostepno$¢ transportu publicznego do placowek
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medycznych ma kluczowe znaczenie dla przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu osob
starszych, chorych oraz osob o ograniczonej mobilnosci.

6. Handel i ustugi
Waznym generatorem ruchu sg réwniez obiekty handlowe i ustugowe. Natezenie ruchu w ich
otoczeniu wzrasta szczegolnie:
v w godzinach popotudniowych,
v w soboty,
v' podczas niedziel handlowych,
v w okresach przedswiatecznych.
Zjawisko to powinno by¢ uwzgledniane przy planowaniu cze¢stotliwosci kursowania komuni-
kacji zbiorowej oraz organizacji potgczen w dni wolne od pracy.

7. Powigzania z Opolem
Istotnym generatorem ruchu jest takze blisko$¢ Opola, bedacego regionalnym centrum admi-
nistracyjnym, gospodarczym, edukacyjnym i ustugowym. Opole stanowi:
v wazny rynek pracy dla mieszkancow gminy,
v osrodek szkolnictwa ponadpodstawowego i wyzszego,
v' centrum specjalistycznych ustug medycznych,
v’ glowny wezel przesiadkowy transportu kolejowego i autobusowego w regionie.
Codzienne dojazdy do Opola generuja znaczace potoki pasazerskie i wptywaja na koniecz-
no$¢ utrzymywania sprawnych potaczen miedzygminnych.

8. Turystyka i rekreacja
Na terenie gminy wystepuja rowniez generatory ruchu o charakterze turystycznym i rekrea-
cyjnym. Do najwazniejszych naleza:
v kompleks turystyczny w Krasiejowie wraz z JuraParkiem,
v' zabytkowy most wiszacy w Ozimku — najstarszy zelazny most wiszacy w Europie konty-

nentalnej,

v tereny les$ne i rekreacyjne,
v zbiorniki wodne oraz infrastruktura wypoczynkowa.
Ruch turystyczny ma charakter sezonowy i1 wzrasta szczeg6lnie w okresie wiosenno-letnim,
weekendowym oraz podczas wydarzen plenerowych 1 imprez masowych. Powinno to by¢
uwzgledniane przy planowaniu sezonowej oferty przewozowe;.

Analiza generatoréw ruchu wskazuje, ze podstawowe potoki podrézy w gminie Ozimek kon-
centruja si¢ wokol Ozimka jako gléwnego osrodka ustugowego oraz relacji z Opolem. Istotng role
odgrywaja takze przewozy szkolne, pracownicze i zwigzane z dostepem do ochrony zdrowia.

W zwigzku z tym system transportu publicznego powinien zapewniac:
v" dobrg dostepno$¢ komunikacyjng wszystkich miejscowosci gminy,
v’ sprawne polgczenia z Ozimkiem i Opolem,
v' dostosowanie rozktadéw jazdy do godzin pracy szkot, zaktadow pracy i instytucji publicz-
nych,
v odpowiednig obstuge przewozowa 0sob starszych i o ograniczonej mobilnosci,
v" mozliwo$¢ obstugi ruchu turystycznego i rekreacyjnego.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

W celu rozpoznania preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Gminy Ozimek oraz identyfikacji
najwazniejszych potrzeb transportowych przeprowadzono badanie ankietowe dotyczace sposobow
przemieszczania si¢ mieszkancoOw i1 oceny funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy.
Badanie zostato zrealizowane w okresie od 24 kwietnia do 8 maja 2026 r.

Ankieta miata charakter dobrowolny i anonimowy, co pozwolito uczestnikom na swobodne
wyrazenie opinii dotyczacych jakosci, dostepnosci oraz oczekiwan wobec systemu transportowego
funkcjonujacego na obszarze gminy. Formularz ankietowy zostat przygotowany w sposéb umozli-
wiajacy zebranie informacji zardowno o codziennych zachowaniach komunikacyjnych mieszkan-
cow, jak 1 o ich preferencjach dotyczacych wyboru srodkow transportu.

W badaniu udziat wzieto 209 respondentdéw reprezentujacych rozne grupy wiekowe, zawo-
dowe i spoleczne oraz mieszkancéw poszczegdlnych miejscowosci gminy. Liczebno$é uzyskanej
proby badawczej pozwala na uznanie wynikow za reprezentatywne dla ogdélnych trendoéw i prefe-
rencji komunikacyjnych wystgpujacych na terenie Gminy Ozimek, szczeg6lnie w zakresie identy-
fikacji dominujacych sposobow przemieszczania si¢ oraz najwazniejszych problemoéw transporto-
wych zglaszanych przez mieszkancow.

Celem badania bylo w szczegdlnosci:
v’ okreslenie najczesciej wykorzystywanych srodkow transportu,
identyfikacja gtownych kierunkow i celow podrozy mieszkancow,
ocena funkcjonowania transportu publicznego,
poznanie opinii mieszkancow dotyczacych dostgpnosci komunikacyjnej poszczegdlnych

AR

miejscowosci,

v identyfikacja barier ograniczajgcych korzystanie z transportu zbiorowego,

v okreélenie oczekiwan mieszkancOw w zakresie rozwoju systemu transportowego gminy.
Uzyskane wyniki stanowig istotny element diagnostyczny niniejszego Planu Transportowego i beda
wykorzystane przy formutowaniu kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz
dziatan stuzacych poprawie dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancéw Gminy Ozimek.

Wykres 2. Z jakiego $rodka transportu najczgsciej korzysta mieszkaniec Gminy Ozimek

Z jakiego srodka transportu najczesciej Pan/i korzysta?
209 odpowiedzi

@ Samochdd (jako pasazer lub kierowca)

@ autobus
rower

/ @ pociag
@ chodze pieszo
@ inne (jakie?

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Z przeprowadzonych badan wynika, ze najwiekszy udziat ma transport samochodowy (blisko
60%), co wskazuje na:
v' wysokg zalezno$¢ mieszkancoéw od samochodu,
v" mozliwe niedostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb,
v rozproszong struktur¢ osadniczg (typowa dla powiatéw ziemskich).
To klasyczny obraz obszaru o niskiej konkurencyjnos$ci transportu publicznego wzglgdem indywi-
dualnego. Z kolei autobus osiagnat relatywnie wysoki udziat (31,6%), co oznacza, ze:
v’ istnieje baza uzytkownikdw transportu publicznego,
v system autobusowy pelni wazng funkcje spoteczng (np. dla mtodziezy, seniorow),
v' potencjat do dalszego rozwoju — szczegdlnie przy poprawie oferty.
Natomiast rower i ruch pieszy majg marginalne znaczenie co moze wynikac, z:
v’ braku infrastruktury ($ciezek rowerowych, ciagdw pieszych),
v duzych odlegtoéci,
v’ preferencji komunikacyjnych mieszkancow.
Ponadto niewielki udzial kolei sugeruje:
v’ ograniczong dostepno$¢ infrastruktury kolejowe;j,
v" niedostosowang oferte (czestotliwosé, siatka potaczen),
v konkurencje ze strony transportu drogowego.

Wykres 3. Jaki jest najczestszy cel podrozy mieszkanca Gminy Ozimek

Jaki jest Pani/a najczestszy cel podrézy?
209 odpowiedzi

® praca
® nauka
zakupy
@ opieka zdrowotna
@ inne (jakie?)

Zrodio: opracowanie wlasne

Z przeprowadzonych ankiet wynika, ze podréze do pracy (60,8%) dominuje w celach podrézy.
Oznacza to, ze:
v/ system transportowy powinien by¢ przede wszystkim dostosowany do obstugi dojazdow pra-
cowniczych (szczyty poranne i popotudniowe),
v kluczowe znaczenie maja regularnosé¢, punktualno$¢ oraz dostepnos$¢ potaczen,
v" mozna méwi¢ o silnych codziennych potokach wahadtowych (dom—praca—dom).
Ponadto istotna jest rola edukacji (14,8%) w celach podrézy. Podréze zwigzane z naukg stanowig
drugi najwazniejszy segment co:
v wskazuje na znaczenie obstugi szkot,
v generuje dodatkowe potoki w godzinach porannych i wczesnopopotudniowych,
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v" moze uzasadnia¢ dedykowane linie lub kursy szkolne.

Rowniez zakupy jako cel podrozy (14,4%) jest istotny. Charakteryzujg si¢ one:

v’ bardziej rozproszonym charakterze czasowym (poza szczytem),

v' wskazujg na potrzebe dobrej dostepnosci do centrow handlowych i lokalnych ustug,

v’ czesto powigzane z podrozami tgczonymi (np. praca + zakupy).

Natomiast mamy niski udziat podrézy zdrowotnych (ok. 4,8-5,2%). Sa to podroze:

v' relatywnie o niewielkim udzial, ale o duzym znaczeniu spotecznym,

v dotycza czesto 0sdb starszych lub wykluczonych transportowo,

v/ wymagaja zapewnienia dostepnosci (np. transport na zadanie, dostepnos$¢ dla oséb o ograni-
czonej mobilnosci).

W przypadku pozostatych celéw podrézy (5,2%), obejmuja one m.in. sprawy urzedowe, rekreacje

czy wizyty towarzyskie oraz maja charakter uzupetniajacy i rozproszony.

Wykres 4. Jaki jest najczestszy cel podrozy mieszkanca Gminy Ozimek

Jak czesto podrézuje Pan/i transportem zbiorowym?
209 odpowiedzi

@ codziennie

@ «kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesigcu

@ «kilka razy w roku

@ nigdy

Zrodio: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki pokazujg zréznicowany poziom wykorzystania transportu zbioro-
wego, z wyraznym podziatem na uzytkownikéw regularnych oraz okazjonalnych i niekorzystaja-
cych.

Uzytkownicy regularni stanowig dominujacg grupe (codziennie + kilka razy w tygodniu = 40,7%)
korzystajacych z transportu zbiorowego i sg to gldwnie osoby dojezdzajace do pracy i szkot. Dla tej
grupy kluczowe czynniki to: czestotliwos¢ kurséw, punktualnos¢ i niezawodnos¢. Grupa ta tworzy
podstawowy, stabilny popyt na ustugi transportowe.

Natomiast uzytkownicy umiarkowani (kilka razy w miesigcu — 16,3%) korzystaja z transportu w
sposob selektywny (np. zakupy, wizyty, sprawy urzedowe). Ich decyzje sg bardziej elastyczne i
zalezne od jakoS$ci oferty oraz alternatyw (np. samochodu) i stanowig potencjalng grupe do zwigk-
szenia czgstotliwosci korzystania.

Z kolei uzytkownicy sporadyczni (kilka razy w roku — 27,8%) to bardzo duza grupa respondentdw,
dla ktorych transport zbiorowy nie jest podstawowym $rodkiem przemieszczania si¢ co moze to
$wiadczy¢ o:

v niedostosowaniu oferty (np. siatki polaczen),

v’ preferencji dla transportu indywidualnego,
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v’ barierach dostepnosci lub jakosci ustug.

Osoby niekorzystajace (15,3%) z transportu zbiorowego to istotna cz¢s$¢ populacji, ktora jest catko-
wicie wykluczona z transportu zbiorowego (z wyboru lub z koniecznos$ci) a mozliwe przyczyny to:
v' brak dogodnych potaczen,

v niski komfort lub dtugi czas podrozy,

v" wysoka dostepno$¢ samochodu prywatnego,

Grupa ta jest kluczowa z punktu widzenia polityki transportowej (potencjal zmiany zachowan).
Podsumowujac mozna powiedzie¢, ze transport zbiorowy jest regularnie wykorzystywany przez ok.
41% badanych, co stanowi solidng baze¢ popytowa. Przy czym jednoczesnie az 43,1% respondentow
korzysta z niego rzadko lub wcale, co wskazuje na:

v’ silng konkurencje transportu indywidualnego,

v niewykorzystany potencjat systemu transportowego.

Tak sytuacja powinna zwigksza¢ aktywno$¢ w kierunku utrzymania i rozwoju oferty dla statych
uzytkownikéw (rdzen systemu) oraz aktywizujac dziatan zachecajace dla uzytkownikéw sporadycz-
nych i ograniczanie barier dla 0s6b niekorzystajacych (np. transport na zadanie, lepsze skomuniko-
wanie peryferii). Ponadto nalezy zwigkszy¢ dzialania promujace transport zbiorowy jako realng al-
ternatyw¢ dla samochodu.

Struktura odpowiedzi wskazuje na dualny charakter systemu transportowego — z jednej
strony stabilna grupa uzytkownikdéw codziennych, z drugiej duzy udziat osob korzystajacych spo-
radycznie lub wcale. Kluczowym wyzwaniem jest wiec zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego poza segmentem dojazdow obligatoryjnych.

Wykres 5. Powody korzystania z transportu zbiorowego mieszkanca Gminy Ozimek

Powody, dla ktérych korzysta Pan/i z transportu zbiorowego? (mozliwos¢ wielokrotnego wyboru)
207 odpowiedzi

50 (24,2%)

brak prawa jazdy
atrakcyjny koszt dojazdu 65 (31,4%)
38 (18,4%)

37 (17,9%)

brak dostepu do samochodu

trudnosc¢ znalezienia miejsca p...

troska o $rodowisko naturalne 21 (10,1%)

21 (10,1%)

krotki czas dojazdu
bliskos¢ przystankow 38 (18,4%)
wygoda korzystania —61 (29,5%)
nie korzystam 43 (20,8%)

inne —15 (7,2%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Powyzsze wyniki pokazuja, ze decyzja o korzystaniu z transportu zbiorowego ma charakter
mieszany — wynika zardwno z czynnikéw ekonomicznych i funkcjonalnych, jak i z pewnych ogra-
niczen (przymusu). Najwazniejsze motywacje korzystania z transportu zbiorowego to koszt i wy-
goda. Atrakcyjny koszt dojazdu to 31,4% odpowiedzi a wygoda korzystania to 29,4% odpowiedzi.
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Oznacza to, ze transport zbiorowy jest postrzegany jako ekonomiczna alternatywa dla samochodu
oraz rozwigzanie stosunkowo komfortowe (jesli oferta jest dobrze dopasowana).

Ponadto z odpowiedzi wynika, ze dostgpnos$¢ przestrzenna oraz infrastruktura jest tez waznym czyn-
nikiem, poniewaz 18,4% respondentow wskazato na czynnik bliskos$ci przystankow a 17,9% re-
spondentdow na trudno$ci parkingowe. Te odpowiedzi wskazuja na znaczenie dobrej lokalizacji
przystankow, oraz to, ze ograniczenia w ruchu samochodowym (np. parkowanie) sprzyja wyborowi
transportu zbiorowego.

Ponadto czynniki przymusu transportowego sa tez wazne z korzystania z transportu zbiorowego,
poniewaz 24,2% respondentoéw wskazuje na brak prawa jazdy a 18,4% na brak dostepu do samo-
chodu. Czyli duza cz¢s¢ uzytkownikow korzysta z transportu nie z wyboru, lecz z koniecznosci,
oznacza to, ze system petni wazng funkcje spoteczng (zapewnienie mobilnosci osobom bez alterna-
tywy).

Kolejnym wnioskiem jest fakt relatywnie niskiej roli czynnikow jako$ciowych i ekologicznych w
wyborze transportu publicznego. Poniewaz 10,1% respondentéw zwraca uwagge na krétki czas do-
jazdu i tyle samo 10,1% zwraca uwage na troske o srodowisko. To pokazuje, ze transport zbiorowy
nie zawsze wygrywa konkurencj¢ czasowg z samochodem a motywacje ekologiczne majg znacze-
nie, ale sg drugorzedne wobec kosztow 1 wygody.

Warto zwroci¢ uwage na relatywnie wysoki udzial 0séb niekorzystajacych z transportu publicz-
nego, bo jest ich 20,8%. Potwierdza to wczesniejsze wyniki dotyczace czestotliwosci oraz wskazuje
na istotny segment spoteczenstwa poza systemem transportu zbiorowego.

Podsumowujac mozna powiedzie¢, ze transport zbiorowy jest wybierany gltownie ze
wzgledu na korzysci ekonomiczne oraz wygodg i dostepnosé, ale w duzej mierze takze z powodu
braku alternatywy transportowej. Oznacza to, ze system ma jednoczes$nie charakter rynkowy (kon-
kurencja z samochodem) oraz charakter spoteczny (zapewnienie mobilno$ci osobom wykluczonym
transportowo). Kluczowym wyzwaniem jest zwigkszenie jego atrakcyjnosci dla osob, ktore dzi$
wybieraja go gtownie z koniecznosci, a nie z preferencji.

Wykres 6. Jakie zmiany wptynelyby na poprawe funkcjonowania transportu publicznego w Gminie Ozimek
Jakie zmiany wptynetyby Pani/a zdaniem na poprawe funkcjonowania transportu publicznego?

(mozliwos$¢ wielokrotnego wyboru)
204 odpowiedzi

Dostosowanie czasu odjazdu d... —128 (62,7%)

Zwiekszenie czestotliwosci kur... 114 (55,9%)

Zsynchronizowanie réznych $r... 52 (25,5%)

Skrocenie czasu jazdy 18 (8,8%)

Zadbane, czyste przystanki aut... 35 (17,2%)
Zmniejszenie zattoczenia 20 (9,8%)

Nic, jestem zadowolona(y) z us... 15 (7,4%)

Inne (jakie?) 10 (4,9%)

0 50 100 150

Zrodto: opracowanie wlasne
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Przedstawione wyniki bardzo wyraznie wskazuja na priorytety uzytkownikdéw transportu
zbiorowego, koncentrujace si¢ gldéwnie na poprawie dostepnosci czasowej 1 czegstotliwosci ustug.
Najwazniejszy problem wskazywany przez respondentow jest niedostosowanie rozktadoéw jazdy
(62,7%). Oznacza, ze nawet istniejaca oferta moze by¢ niewykorzystana przez zte planowanie cza-
sowe. Problem ten szczegdlnie jest istotny w godzinach szczytu.

Nastgpnym problemem zwracanym przez respondentow jest niewystarczajgca czestotliwosé kursow
na co wskazato 55,9% ankietowanych. Uzytkownicy oczekuja wigkszej liczby potaczen i kréotszych
odstepow miedzy kursami co bezposrednio wptywa na elastyczno$¢ podrozy i1 ograniczenie czasu
oczekiwania.

Wspolnie dwa powyzsze czynniki pokazuja, ze kluczowym wyzwaniem jest organizacja oferty
przewozowej w czasie, a nie tylko jej zakres przestrzenny.

Kolejny czynnik, na ktory zwracali uwage respondenci to integracja systemu transportowego
(25,5%). To oznacza, ze co czwarty respondent wskazuje na potrzebg synchronizacji réznych §rod-
kow transportu. Wynika to z problemami z przesiadkami i koordynacja potaczen. Chodzi tu o roz-
woj systemow zintegrowanych (rozktady, taryfy, wezty przesiadkowe).

Natomiast 17,2% respondentéw zwracato uwage na warunki infrastrukturalne. Chodzi tu o stan
przystankow, czyli ich czysto$¢ 1 zadaszenie. Te czynniki maja znaczenie dla komfortu podrozy i
wplywa na postrzeganie jako$ci catego systemu transportowego.

Z kolei czynniki o mniejszym znaczeniu (ponizej 10%) to skrocenie czasu jazdy (8,8%) oraz zmniej-
szenie zattoczenia (9,8%). To sugeruje, Ze nie s to obecnie glowne bariery, ale moga jednak nabie-
ra¢ znaczenia wraz z rozwojem systemu.

Warto zwrdci¢ uwagge na niski poziom petnej satysfakcji respondentdw wynoszacy 7,4% co wska-
zuje na duzy potencjal do poprawy systemu.

Powyzsze wyniki wskazuja, ze uzytkownicy oczekuja przede wszystkim:

v lepszego dopasowania czasowego oferty,

v wiekszej dostepnosei ustug (czestotliwoscei),

v lepszej integracji systemu transportowego.

Jednoczesnie kwestie infrastrukturalne i jako§ciowe maja znaczenie uzupetniajace.

Najwigkszym problemem transportu zbiorowego nie jest jego catkowity brak, lecz niedopa-
sowanie organizacyjne oferty do potrzeb uzytkownikéw. Kluczowym kierunkiem dziatan powinna
by¢ wigc optymalizacja funkcjonowania systemu w czasie 1 jego lepsza koordynacja, a nie wylacz-
nie jego rozbudowa.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

Wykres 7. Stopien zadowolenia mieszkanca Gminy Ozimek z transportu publicznego w kwestii punktualnosci.

Prosze oceni¢ stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Gminie Ozimek w kwestii

Punktualnosci (w skali od 1 do 5). (1 - bardzo Zle; ...; 3 - dostatecznie; 4 — dobrze; 5 - bardzo dobrze)
192 odpowiedzi

80

73 (38%)

60
58 (30,2%)

40 42 (21,9%)

20
15 (7,8%)

Zrodto: opracowanie wlasne

Przedstawione powyzej wyniki wskazujg na stosunkowo wysoki poziom og6lnego zadowo-

lenia z funkcjonowania transportu publicznego w Gminie Ozimek w kwestii punktualnosci, przy
jednoczesnym istnieniu obszaréw wymagajacych poprawy.
Dominacja ocen pozytywnych wynoszacych facznie 68,2%. Przy czym dobrze ocenia 38,0% re-
spondentéw a bardzo dobrze ocenia 30,2% co stanowi zdecydowang wigkszo$¢ odpowiedzi. Ozna-
cza to, ze system transportu publicznego jest generalnie dobrze oceniany przez uzytkownikow oraz
wskazuje na wzgledng zgodno$¢ oferty z potrzebami mieszkancow.

Ponadto jest tez istotny udzial ocen przecietnych wynoszacy 21,9%. Czyli co piaty respon-
dent ocenia transport jako ,,dostateczny”. Jest to grupa ,,neutralna”, ktéra nie jest niezadowolona,
ale widzi wyrazne niedoskonato$ci systemu. Stanowi kluczowy segment do poprawy jakosci ustug.
Widoczny jest niewielki, ale istotny udzial ocen negatywnych wynoszacy 9,9%. Przy czym Zle oce-
nia 7,8% respondentow a bardzo Zle 2,1% respondentow. To wskazuje na istnienie probleméw od-
czuwanych przez cz¢$¢ uzytkownikow 1 moze dotyczy¢ konkretnych linii, godzin lub obszaréw o
stabszej dostepnosci.

System transportu publicznego w kwestii punktualnosci jest postrzegany jako funkcjonujacy
dobrze, jednak jego rozwoj powinien koncentrowac si¢ nie tyle na radykalnych zmianach, co na
precyzyjnym dostosowaniu oferty do oczekiwan uzytkownikow, szczego6lnie w obszarach wskazy-
wanych wczesniej (rozktady jazdy, czgstotliwose, integracja).
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Wykres 8. Stopien zadowolenia mieszkanca Gminy Ozimek z transportu publicznego w kwestii wygody

Prosze ocenié stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Gminie Ozimek w kwestii

Wygody (w skali od 1 do 5). (1 - bardzo Zle; 2 - Zle; 3 — dostatecznie; 4 — dobrze; 5 - bardzo dobrze)
193 odpowiedzi

80

60 66 (34,2%) 67 (34,7%)

40 42 (21,8%)

20

11 (5,7%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki dotyczace wygody transportu publicznego w Gminie Ozimek pokazuja wyraznie
przewage ocen pozytywnych, przy jednoczesnym utrzymaniu istotnej grupy uzytkownikow ocenia-
jacych ten aspekt jako przecietny.

Widoczny jest bardzo wysoki poziom zadowolenia wynoszacy 68,9%, przy czym dobrze ocenia
34,2% a 34,7% bardzo dobrze co tworzy niemal réwny, silny duet ocen pozytywnych. Oznacza to,
ze wiekszo$¢ uzytkownikow postrzega transport publiczny jako wygodny w codziennym uzytko-
waniu oraz sugeruje dobre dopasowanie podstawowych elementow systemu (np. dostepnosé przy-
stankow, komfort pojazddéw, organizacja podrozy).

Istotna grupa respondentdw ocenia wygodg jako przecietng (21,8%). Ta grupa nie do§wiadcza po-
waznych problemow, ale dostrzega niedogodnosci (np. brak komfortu przesiadek, ttok, brak udo-
godnien) 1 stanowi wazny potencjat do poprawy jakosci usthug.

Warto tez zwrdci¢ uwage na niski poziom ocen negatywnych wynoszacy 9,3%. Przy czym Zle oce-
nia 5,7% respondentéw a bardzo zle ocenia 3,6%. Wskazuje to, ze problemy z wygoda dotycza
mniejszej czesci uzytkownikow, ale moga mie¢ charakter punktowy (np. konkretne linie, godziny
szczytu, starszy tabor).

Wygoda transportu publicznego w Gminie Ozimek jest oceniana bardzo dobrze w ujeciu
og6lnym, co $wiadczy o relatywnie wysokiej jako$ci systemu. Jednocze$nie widoczny jest potencjat
do dalszej poprawy komfortu podrézy, szczegolnie w zakresie eliminacji drobnych niedogodnosci
odczuwanych przez grupg umiarkowanie zadowolonych uzytkownikow.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

Wykres 9. Stopien zadowolenia mieszkanca Gminy Ozimek z transportu publicznego w kwestii czgstotliwo$ci

Prosze ocenié stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Gminie Ozimek w kwestii

Czestotliwosci (w skali od 1 do 5). (1 - bardzo Zle;...; 3 — dostatecznie; 4 — dobrze; 5 - bardzo dobrze)
196 odpowiedzi

80

68 (34,7%)

60

40

30 (15,3%)

20 23 (11,7%)

18 (9,2%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Wyniki dotyczace oceny czestotliwosci kursowania transportu publicznego w Gminie Ozi-
mek wskazuja, ze jest to najstabiej oceniany aspekt funkcjonowania systemu spos$rdd analizowa-
nych elementéw (w porownaniu m.in. z wygoda czy punktualnosc).

Dominuje przewaga ocen nie w petni pozytywnych wynoszaca 59,2% przy czym dostatecz-

nie ocenia 34,7% respondentdw, zle ocenia 15,3% oraz bardzo zle 9,2%. Oznacza to, ze wigkszos¢
respondentéw uwaza czestotliwos$¢ kurséw za niewystarczajaca lub tylko akceptowalng co ograni-
cza elastyczno$¢ korzystania z transportu. Szczego6lnie istotna jest tu wysoka grupa ocen ,,dosta-
tecznie”, ktéra wskazuje na ,,tolerowanie” obecnego stanu, a nie jego akceptacje.
Ponadto widoczny jest ograniczony poziom ocen pozytywnych wynoszacy 40,8%, przy czym do-
brze ocenia 29,1% respondentéw a bardzo dobrze ocenia 11,7%. Oznacza to, Ze mniej niz potowa
uzytkownikéw jest zadowolona z czgstotliwosci kursow co wskazuje na brak pelnego dopasowania
oferty do rzeczywistych potrzeb (szczegdlnie w godzinach szczytu).

Dodatkowo jest istotny poziom niezadowolenia respondentéw wynoszacy 24,5% czyli lacz-
nie prawie 1/4 respondentéw ocenia czgstotliwos$¢ negatywnie i jest to sygnat niedostatecznej po-
dazy ustug transportowych oraz zbyt rzadkich kurséw na cze¢sci linii lub w okreslonych godzinach.

Czestotliwos¢ kursowania stanowi kluczowg stabos$¢ systemu transportu publicznego w
Gminie Ozimek. Ograniczona liczba potaczen wptywa bezposrednio na postrzegang jakos$¢ catego
systemu 1 moze by¢ gtéwnym czynnikiem ograniczajacym jego konkurencyjno$¢ wobec transportu
indywidualnego.
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Wykres 10. Stopien zadowolenia mieszkanca Gminy Ozimek z transportu publicznego w kwestii pojemnosci pojazdu

Prosze ocenié stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Gminie Ozimek w kwestii

Pojemnosci pojazdu (w skaliod 1 do 5). (1 - bardz... 3 - dostatecznie; 4 — dobrze; 5 — bardzo dobrze)
191 odpowiedzi

80

70 (36,6%)
60
53 (27,7%)

50 (26,2%)
40

20

12 (6,3%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza wynikow ankiety dotyczacej oceny pojemnos$ci pojazdéw transportu publicznego w
Gminie Ozimek wskazuje na wyraznie pozytywny odbior tego aspektu ustug przewozowych.
Lacznie ocen pozytywnych jest 64,3% przy czym dobrze ocenia 27,7% a bardzo dobrze 36,6%. Co
oznacza, ze pojazdy sg zazwyczaj odpowiednio dobrane do potokéw pasazerskich i problem prze-
petnienia wystgpuje sporadycznie lub wceale, co powoduje, ze komfort podrdzy (brak ttoku) jest na
zadowalajacym poziomie.

Ponadto ocen neutralnych jest 26,2% a ocen negatywnych (zle + bardzo zle) tacznie 9,4%
co $wiadczy o marginalnym charakterze problemu przepetienia, ewentualne problemy moga mie¢
charakter lokalny (konkretne linie, kursy lub dni tygodnia).

Ocena pojemnosci pojazdow w Gminie Ozimek jest wyraznie pozytywna, a problem niedostosowa-
nia pojemnos$ci ma charakter incydentalny, a nie systemowy.
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Wykres 11. Stopien zadowolenia mieszkanca Gminy Ozimek z transportu publicznego w innych kwestiach

Prosze ocenié stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Gminie Ozimek w kwestii

Inne (jakie .......c........... ) (w skaliod 1 do 5). (1 ... - Zle; 3 — dostatecznie; 4 — dobrze; 5 — bardzo dobrze)
149 odpowiedzi

60

52 (34,9%)

A )
40 6 (30,9%)

34 (22,8%)

20

7 (4,7%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza wynikéw ankiety dotyczacej oceny transportu publicznego w Gminie Ozimek ,,w
innych kwestiach” wskazuje na umiarkowanie pozytywny odbior ustug transportowych, przy jed-
noczesnym zauwazalnym udziale ocen neutralnych.

Ponad potowa respondentow (53,7%) ocenia transport publiczny pozytywnie rowniez w innych,
niewyszczegolnionych aspektach funkcjonowania systemu. Wynik ten $§wiadczy o relatywnie do-
brej ogdlnej percepcji ustug przewozowych oraz akceptowalnym poziomie jako$ci organizacji
transportu.

Widoczny jest tez wysoki udziat ocen ,,dostatecznych” wynoszacy 34,9%. respondentéw. Moze to
oznacza¢ o przecigtnym poziomie satysfakcji uzytkownikdéw oraz brakiem wyraznych problemow
systemowych przy jednoczes$nie brakiem elementéw wyrdzniajacych jakos¢ ustug. Wystgpowanie
obszarow wymagajacych poprawy, np. informacji pasazerskiej, punktualnosci, komfortu podrozy
czy dostepnosci polaczen.

Przy czym ocen negatywnych tacznie jest 11,4%. Szczegoélnie istotny jest wyzszy udzial odpowie-
dzi ,,bardzo zle” (6,7%) niz ,,zle” (4,7%), co moze wskazywac na wystepowanie pojedynczych, ale
silnie odczuwalnych problemow oraz niezadowolenie okreslonych grup mieszkancow lub uzytkow-
nikow konkretnych linii. Taka sytuacja wymaga potrzebe poglebionej diagnozy jakosci ustug.
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Wykres 12. W jakich godzinach liczba kurséw powinna zosta¢ zwickszona.

Czy wedtug Pana/i obecna czestotliwosé kursow linii, ktérg Pan/i najczesciej podrézuje jest
wystarczajgca? Jezeli nie, to w jakich godzinach liczba kurséw powinna zostaé zwigkszona?

194 odpowiedzi
6:00 - 11:59 71 (36,6%)
12:00 — 15:59 60 (30,9%)
16:00 — 19:59 54 (27,8%)
20:00 — 05:59 60 (30,9%)

jest wystarczajaca 44 (22,7%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza wynikéw ankiety dotyczacej oczekiwanych godzin zwigkszenia liczby kursow
transportu publicznego w Gminie Ozimek wskazuje na potrzeb¢ rozszerzenia oferty przewozowej
praktycznie we wszystkich przedziatach czasowych, przy szczegdlnie duzym zapotrzebowaniu w
godzinach porannych.

Respondenci wskazali nastgpujace przedziaty czasowe wymagajace zwigkszenia liczby kursow:
6:00-11:59 —36,6%

12:00-15:59 — 30,9%

16:00-19:59 — 27,8%

20:00-05:59 —30,9%

Obecna liczba kursow jest wystarczajaca — 22,7%

Nalezy zauwazy¢, ze respondenci mogli prawdopodobnie wskaza¢ wigcej niz jedna odpowiedz,
dlatego wartosci nie sumuja si¢ do 100%.

AN NI N NN

Z przeprowadzonej analizy wida¢, ze najwigksze zapotrzebowanie na zwigkszenie liczby
kursow wystepuje w godzinach porannych. Najwyzszy odsetek wskazan dotyczy przedziatu 6:00—
11:59 (36,6%), co sugeruje na niedostateczng liczbe kurséw w porannym szczycie komunikacyjnym
oraz wysokie potrzeby dojazdow do pracy, szkot, placowek zdrowia, instytucji publicznych oraz
mozliwe przepehienia lub zbyt dlugie odstepy migdzy kursami. Wynik ten potwierdza, Ze poranek
pozostaje kluczowym okresem funkcjonowania transportu zbiorowego.

Istniejg rOwniez istotne potrzeby zwigkszenia liczby kurséw w godzinach potudniowych i noc-
nych. Po 30,9% wskazan uzyskaty przedziaty:
v’ 12:00-15:59
V' 20:00-05:59
Moze to oznaczac potrzebe poprawy mobilnosci uczniéw konczacych zajecia oraz osob pracujacych
zmianowo lub niewystarczajaca ofert¢ potaczen wieczornych 1 nocnych lub tez ograniczenia w do-
stepie do transportu dla mieszkancow mniejszych miejscowosci po godzinach szczytu.
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Szczegoblnie wysoki wynik dla godzin wieczorno-nocnych jest waznym sygnatem spotecznym, po-
niewaz wskazuje na potrzebe zapewnienia minimalnej dostepnosci transportowej takze poza stan-
dardowymi godzinami pracy.

Rowniez istnieje potrzeba zwigkszenia liczby kurséw w popoludniowym szczycie. Godziny
16:00-19:59 (27,8%) rowniez uzyskaty wysoki poziom wskazan, co wigze si¢ z powrotami z pracy
1 szkot oraz obstuga codziennych podrézy mieszkancow.

Widoczna jest tez ograniczona grupa zadowolonych z obecnej oferty, bo jedynie 22,7% re-
spondentéw uwaza, ze obecna liczba kurséw jest wystarczajaca. Oznacza to, ze blisko 4/5 badanych
dostrzega potrzebe poprawy oferty przewozowej przynajmniej w okreslonych godzinach oraz ist-
nieje wyrazna presja spoteczna na rozwdj transportu publicznego.

Wyniki ankiety pokazuja, ze mieszkancy Gminy Ozimek oczekuja zwigkszenia czestotliwo-
$ci kursowania transportu publicznego praktycznie w catym ciggu doby, ze szczeg6lnym naciskiem
na godziny poranne oraz wieczorno-nocne. Obecna oferta przewozowa jest uznawana za w petni
wystarczajacg jedynie przez niewielkg cze$¢ respondentow.

Wykres 13. Pte¢ respondentow.

Pteé
207 odpowiedzi

@ Kobieta
@® Mezczyzna

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza struktury respondentow wedtug ptci wskazuje na wyrazng dominacj¢ kobiet w ba-
daniu dotyczacym funkcjonowania transportu publicznego w Gminie Ozimek.

Kobiety stanowily ponad 3/4 wszystkich respondentow, co moze §wiadczy¢ o wigkszym zaintere-
sowaniu kobiet tematyka transportu publicznego oraz czgstszym korzystaniu przez kobiety z komu-
nikacji zbiorowe;j.

W praktyce transportowej jest to zjawisko czesto obserwowane, szczegdlnie w gminach
miejsko-wiejskich, gdzie kobiety czesciej realizujg codzienne podréze zwigzane z dojazdami do
pracy, edukacja dzieci, zakupami i dostepem do ustug publicznych i ochrony zdrowia.

Mezczyzni stanowili 24,6% respondentdw, co moze wynika¢ z czestszego korzystania z
transportu indywidualnego (samochodow), mniejszego zainteresowania udzialem w badaniach an-
kietowych oraz odmiennego modelu mobilnosci.

Respondentami badania byly przede wszystkim kobiety, co sugeruje ich wigksze zaangazo-
wanie w tematyke transportu publicznego oraz prawdopodobnie czestsze korzystanie z komunikacji
zbiorowe] w codziennych podrézach.
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Wykres 14. Wiek respondentow.

Wiek
207 odpowiedzi

@ 18 lati mnigj

@ Pow. 18 do 25 lat
Pow. 25 do 35 lat

@ Pow. 35 do 45 lat

@ Pow. 45 do 55 lat

@ Pow. 55 do 65 lat

@ Pow. 65 lat

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza struktury wiekowej respondentow wskazuje, ze badanie dotyczace transportu publicz-
nego w Gminie Ozimek zostalo zdominowane przez osoby w wieku produkcyjnym, szczegdlnie
mieszkancow w srednim wieku, aktywnych zawodowo i spolecznie. Struktura wiekowa responden-
tow byla nastepujaca:

v' 18 lati mniej — 11,6%

powyzej 18 do 25 lat — 6,7%

powyzej 25 do 35 lat — 19,3%

powyzej 35 do 45 lat — 33,8%

powyzej 45 do 55 lat — 20,8%

powyzej 55 do 65 lat — 5,85%

powyzej 65 lat — 1,95%

Przy czym najwigksza grupg respondentow stanowily osoby:

v 35-45 lat (33,8%)

v 45-55 lat (20,8%)

Lacznie osoby w wieku 35-55 lat stanowia ponad 54% wszystkich badanych. Oznacza to, Ze bada-
nie odzwierciedla gtéwnie opinie 0sob aktywnych zawodowo. Respondenci prawdopodobnie regu-
larnie korzystajg z transportu w zwiazku z praca, edukacja dzieci oraz codziennymi obowigzkami.
Grupa ta ma wysokie oczekiwania wobec: punktualnosci, dostgpnosci polaczen, czgstotliwosci kur-

AN NN Y

sow oraz komfortu podrézy.
Z kolei respondenci do 35 roku zycia stanowig tgcznie:
v 11,6% (18 lat i mniej)
v 6,7% (18-25 lat)
v 19,3% (25-35 lat)
Razem daje to okoto 37,6% badanych co wskazuje na znaczacy udziat uczniéw, studentéw i mto-
dych pracownikow.

Grupy te czgsto sg bardziej zalezne od transportu publicznego niz od samochodu prywat-
nego, dlatego ich udziat zwigksza znaczenie kwestii dostgpnosci potaczen szkolnych i pracowni-
czych, integracji transportu oraz kursow w godzinach porannych i popotudniowych.
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Z kolei niewielki udziat 0s6b powyzej 55 roku zycia wynoszacy okoto 7,8% respondentow, w tym
0sOb w przedziale 55-65 lat wynosi 5,85% a 0s6b powyzej 65 lat wynosi 1,95%. To moze oznaczad
nizsza aktywnos¢ tej grupy w ankietach internetowych co moze rodzi¢ ryzyko niedoszacowania
potrzeb transportowych osdb starszych. Jest to istotne, poniewaz seniorzy czesto naleza do grup
najbardziej zaleznych od transportu publicznego.

Respondenci badania to przede wszystkim osoby w wieku produkcyjnym, szczego6lnie mig-
dzy 35 a 55 rokiem zycia. Oznacza to, ze wyniki ankiety dobrze odzwierciedlajg potrzeby codzien-
nej mobilnosci mieszkancow aktywnych zawodowo, natomiast potrzeby senioréw moga by¢ w ba-
daniu reprezentowane w ograniczonym stopniu.

Wykres 15. Aktywnos$¢ zawodowa respondentow.

Aktywnos$¢ zawodowa
207 odpowiedzi

@ Uczen/student
@ pracuje i ucze sig/studiuje
pracuje i jest na rencie/emeryturze

64,3% / @ pracuje
L= | @ nie pracuje

@ jestem na rencie/emeryturze

@ prowadze wiasng dziatalno$é
gospodarczg

Zrodio: opracowanie wlasne

Ponizsze wyniki ankiety przedstawiajg strukture aktywnos$ci zawodowej respondentéw 1 po-

zwalaja na oceng profilu badanej populacji.
Najwicksza grupe stanowig osoby pracujace (64,3%), co oznacza, ze badanie w zdecydowanej
wiekszosci obejmuje populacje aktywna zawodowo. To istotne, poniewaz ich opinie beda silnie
odzwierciedlaty potrzeby i oceny zwigzane z codziennym funkcjonowaniem w systemie pracy i
mobilnosci.

Istotny jest tez udzial osdb uczacych si¢ i taczacych aktywnosci i tak uczniowie/studenci
stanowig 15,5% respondentdw a pracujacy i uczacy si¢/studiujacy — 8,2%. Lacznie daje to 23,7%
osob w fazie edukacji (pelnej lub taczonej z pracg). To znaczacy segment, ktory moze mie¢ inne
oczekiwania wobec ustug (np. elastycznos¢, dostepnos¢ transportu, godziny kursowania).

Odsetek 0sob nieaktywnych zawodowo byto odpowiednio: 0s6b niepracujacych - 4,3%, ren-
cisci/emeryci — 3,85% a pracujacy i jednoczesnie rencisci/emeryci — 1,4%. Lacznie osoby nie w
pelni aktywne zawodowo stanowig ok. 9,55% respondentow. Jest to mniejszos¢, ale istotna z punktu
widzenia polityki spotecznej i dostepnosci ustug (np. transportu publicznego, ustug lokalnych).

Struktura proby jest typowa dla badan prowadzonych w populacji ogélnej z przewaga 0sob
aktywnych zawodowo.
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6.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace ze
strategii zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego i
uwzgledniajace infrastrukture transportowa

Zaspokojenie mobilnych potrzeb osob z niepelnosprawnosciami (OzN) staje si¢ coraz powazniej-
szym wyzwaniem dla organizatorow publicznych przewozow pasazerskich. Jest to bowiem duza
grupa spoteczna, ktorej interesoOw, potrzeb nie moze ignorowac zadna wiladza.

W gminie Ozimek zamieszkiwato 2 372 0sob z niepetnosprawnos$ciami — ta dane pochodza
z Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan z 2021 roku. Stanowili oni wigc ponad
12% populacji gminy i ten wskaznik jest podobny do statystyk widocznych w innych gminach re-
gionu opolskiego i calego naszego kraju. Mozna jednak zaklada¢, iz wraz ze wzrostem populacji
seniorow bedzie takze rosta skala niepetnosprawnosci, gdyz czesto starsze osoby jednocze$nie maja
powazne schorzenia czy sg ofiarami wypadkdw, ktore powoduja, ze sg zaliczani do kategorii OzN.
Sposrod calej populacji niepetnosprawnych mieszkancoéw, 866 osob posiadato prawne orzeczenie o
niepetnosprawnosci, a 1506 mieszkancow byto uznanych za OzN z powoddw biologicznych. Nie
wypehniali oni co prawda warunkéw, ktore wyliczaja ustawy i rozporzadzenia, zeby panstwo uznato
ich za OzN, ale stan zdrowia powoduje, ze w praktyce sg niepetnosprawni. I tak tez trzeba ich trak-
towa¢ w kontekscie realizacji ich potrzeb komunikacyjnych. Tym bardziej, ze ro$nie populacja nie-
petnosprawnych mieszkancoéw. Spis powszechny z 2002 roku podaje, ze w gminie Ozimek zylo
1395 OzN, z czego ponad tysigc stanowily osoby posiadajace orzeczenia o niepelnosprawnosci.
Relatywnie nieduza byta grupa niepelnosprawnych biologicznie - i to ich populacja wzrosta do 2021
roku prawie pieciokrotnie.

Tymczasem znaczna grupa OzN nie moze samodzielnie si¢ przemieszcza¢ lub ma z tym
duze trudnosci. Cze¢$¢ nie posiada bowiem prawa jazdy lub stan zdrowia nie pozwala im na kiero-
wane pojazdami mechanicznymi. Albo nie zawsze mogg liczy¢ na pomoc bliskich, ktorzy pracuja
zawodowo lub mieszkaja w odlegtych miejscowosciach. Dla nich transport zbiorowy staje si¢ jedy-
nym sposobem, aby dojecha¢ do lekarza, zatatwi¢ spraweg urzgdowg lub zrobi¢ zakupy. Tak wiec
gmina musi zadba¢ o doskonalenie rozktadéw jazdy, aby jak najbardziej uwzglednialy one potrzeby
OzN. Te osoby potrzebujg zas czgsto mozliwosci dojazdu od Ozimka lub innej miejscowosci nie-
konieczne w godzinach porannego szczytu przewozowego, a bardziej np. w godzinach przedpotu-
dniowych. Z mys$la o niepelnosprawnych mieszkancach trzeba przygotowa¢ plany modernizacji i
rozbudowy infrastruktury pieszo-rowerowej, aby mogli oni sprawnie 1 bezpiecznie dotrze¢ z domu
na przystanek i1 z powrotem. Innym wyzwaniem bedzie budowa nowych przystankdéw, aby byty
zlokalizowane blizej miejsc zamieszkania OzN 1 seniordw. I oczywiscie zagwarantowanie im prze-
jazdow autobusami niskopodtogowymi. To wazne nie tylko ze wzglgedu na tatwos¢ dostania si¢ do
pojazdu osobom na wozkach inwalidzkich. Z takich autobuséw chetnie korzystajg rowniez seniorzy
czy rodzice podrozujacy z dzie¢mi w wozkach.

W planach rozwoju komunikacji publicznej trzeba uwzgledni¢ réwniez mozliwo$¢ organi-
zowania przewozow indywidulanych. Taki model stosuje juz wiele samorzadéw w panstwach za-
chodnich, a podobne przyktady mamy i w Polsce. Ten system polega na tym, ze gmina organizuje
przejazdy mieszkancom niezdolnym, aby dotrze¢ na przystanek z domdéw. Gmina kupuje pojazdy
lub wynajmuje przewoznika, ktory dysponuje minivanami lub zwyktymi samochodami osobowymi.
I zajmuje si¢ on obstugg transportowg OzN 1 seniorow.
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Przy czym nie jest to komunikacja ,,na zadanie” o kazdej porze dnia i nocy. Firmy logistyczne opra-
cowaty specjalne programy, aplikacje, ktére pozwalajg racjonalnie planowac 1 zarzadzac tego typu
uslugami, a mieszkancom zamawia¢ przejazdy.

Schemat ten wyglada tak, ze organizator transportu zbiorowego okresla przebieg rowniez
tych linii komunikacyjnych, po analizie miejsc zamieszkania OzN i zdiagnozowaniu ich potrzeb
transportowych. Gmina wyznacza réwniez dni i godziny kursowania samochoddw, a pasazerowie
zglaszaja che¢ skorzystania z przewozu. Wowczas kierowcy podjezdzaja tylko pod te domy skad
zabiorg pasazerow. I zawiozg ich pod wskazany adres: moze to by¢ urzad, przychodnia lekarska,
szkota czy dworzec kolejowy lub autobusowy z ktorego pasazer uda si¢ w dalsza podréz. Tego typu
rozwigzania sprawdzajg si¢ zwtaszcza w miejscowosciach o zabudowie rozproszonej, gdzie budowa
nowych przystankow i wydtuzanie tras zwyktych linii autobusowych bedzie rozwigzaniem nie tylko
nieekonomicznym, ale i pogarszajacym standard przewozéw. Dosztoby bowiem do znacznego wy-
dluzenia czasu przejazdu autobuséw., a przez to dla wielu ludzi komunikacja publiczna przestataby
spetlnia¢ swoje funkcje i ponownie stracitaby na konkurencyjnos$ci wobec transportu samochodo-
wego.

6.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z po-
trzeb osob niepelnosprawnych

Zapewnienie dostepnosci transportu publicznego dla 0s6b z niepetnosprawnosciami (OzN) oraz
0s6Ob 0 ograniczonej mobilnosci stanowi jeden z kluczowych elementéw nowoczesnej polityki trans-
portowej. Realizowanie tego postulatu jest takze warunkiem coraz czesciej uwzglednianym przy
kwalifikowaniu projektow transportowych do dofinansowania w ramach krajowych i unijnych pro-
gramow.

Infrastruktura transportowa powinna by¢ w cato$ci dostosowana do potrzeb OzN. To w
pierwszej kolejnosci likwidowanie barier architektonicznych 1 komunikacyjnych, aby zapewnié
wszystkim mieszkancom, wigc 1 tej grupie spotecznej, rownego dostepu do transportu publicznego.
Wtedy dochodzi takze do ograniczenia zjawiska wykluczeniu transportowego OzN. Nie mniej
istotne jest 1 to, ze zapewnienie osobom z niepelnosprawnosciami zwigksza ich samodzielnos$¢, in-
tegracj¢ spoteczng. Dostep do komunikacji autobusowej zapewnia im warunki do prowadzenia nor-
malnego Zycia, umozliwia korzystanie z edukacji, dostgp do administracji 1 innych ustug publicz-
nych, a takze do rynku pracy.

Likwidacja barier architektonicznych polega na:
v Budowie pochylni (ramp) o odpowiednim nachyleniu,
v’ instalacji wind i platform dla 0s6b poruszajgcych sie na wozkach,
v’ obnizeniu lub podwyzszeniu kraweznikow do poziomu umozliwiajgcego bezprogowe wej-
scie do pojazdow,
v wyrdéwnaniu nawierzchni i eliminacji innych przeszkod terenowych.
Inne dziatania powinny by¢ skierowane do osob niewidomych i stabowidzacych:
v’ $ciezki prowadzace,
pola uwagi przy krawedziach perondw,
kontrastowe oznaczenia krawedzi,

ANENERAN

oznaczenia przystankow, tablic informacyjnych w alfabecie Braille’a
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Dla OzN duze znaczenie ma bezpieczenstwo ciggdéw komunikacyjnych. To oznacza budowe infra-
struktury przystankowej, ktora posiada bezpieczne i1 funkcjonalne ciggi komunikacyjne z:
v odpowiednig szeroko$¢ dojs¢ do przystankow, aby miesdcily si¢ na nich takze wozki inwa-
lidzkie
V' antyposlizgowe nawierzchnie,
v’ jasne o$wietlenie zwiekszajgce bezpieczenstwo,
V' czytelne przejscia dla pieszych, najlepiej z sygnalizacjg $wietlng i dZzwigkowa.
Niepelnosprawni pasazerowie powinni mie¢ rowniez dostep do pelnej informacji pasazerskiej
v' wizualna informacja pasazerska musi by¢ czytelna dzieki wysokiej jakosci tablicom
LED/LCD, ktore zapewnia odpowiednig czytelnos¢ komunikatow,
v’ glosowa informacja pasazerska o odjazdach, przyjazdach i trasie linii autobusowej,
v’ systemy mobilne — aplikacje umozliwiajgce planowanie podrozy i dostep do informacji w
czasie rzeczywistym,
v odpowiednia grafika, ktora umozliwia tworzenie komunikatow przy zastosowaniu wyso-
kiego kontrastu i wielkosci czcionki.
Organizator transportu zbiorowego powinien rowniez zapewni¢ OzN mozliwos¢ skorzystania z
taboru dostosowanego do ich przewozu, ktory jest:
v" niskopodlogowy,
v' z wysuwanymi rampami ulatwiajacymi wjazd lub wyjazd z poktadu,
v wydzielone miejsca dla 0s6b na wozkach,
Dostosowanie infrastruktury przystankowe;j i taboru do transportu OzN przyniesie szerokie korzysci
spoteczne i gospodarcze. Zapewnia to bowiem poprawe jakosci mieszkancow, wicksze mozliwosci
integracji spotecznej OzN, zwigkszenie ich samodzielno$ci zyciowej. Natomiast korzysci ekono-
miczne to gtownie wzrost liczby uzytkownikow transportu publicznego, co pozwala na lepsze wy-
korzystanie infrastruktury i taboru. Ponadto zadbanie o wigkszg mobilno$¢ OzN podnosi ich moz-
liwosci na rynku pracy.

Wedlug danych Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan z 2021 r. w powie-
cie opolskim mieszkaty 13 373 osoby z niepelnosprawnosciami, w tym okoto 7,2 tys. kobiet. Okoto
5,9 tys. 0sOb posiadato prawne orzeczenie o stopniu niepelnosprawnosci. Pozostalg grupe stanowity
osoby z niepetnosprawnoscig biologiczna, tj. osoby odczuwajace trwalte lub dtugotrwate ogranicze-
nia w wykonywaniu codziennych czynnosci zyciowych, wynikajace m.in. z wieku, stanu zdrowia
lub chordb przewlektych.

Niezaleznie od formalnego statusu niepelnosprawnosci, osoby te posiadaja podobne po-
trzeby transportowe zwigzane z koniecznoscia zapewnienia mozliwosci samodzielnego i1 bezpiecz-
nego przemieszczania si¢. Dostepnos¢ transportu publicznego stanowi dla wielu z nich podstawowy
warunek aktywnosci spotecznej, zawodowej 1 zdrowotne;.

Znaczna cz¢$¢ 0sOb z niepetnosprawnosciami posiada ograniczong mobilnos$¢ transportows.

Wynika to z réznych przyczyn, w szczegdlnosci:

v braku dostepu do samochodu osobowego,

v" niemozno$ci prowadzenia pojazdéw ze wzgledéw zdrowotnych,

v braku pojazdéw dostosowanych do potrzeb 0so6b z ograniczong sprawno$cig ruchowag,

v’ ograniczonej mozliwosci korzystania z pomocy rodziny lub znajomych.
W konsekwencji dla wielu mieszkancéw kluczowe znaczenie ma dostgp do dobrze zorganizowa-
nego, dostgpnego architektonicznie i funkcjonalnie transportu publicznego.
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Nalezy zaktada¢, ze znaczenie tej grupy pasazerow bedzie systematycznie rosto. Wynika to
zarOWno z procesOw starzenia si¢ spoleczenstwa, jak i ze wzrostu liczby oséb z ograniczeniami
zdrowotnymi. Dane historyczne wskazuja, ze pomiedzy Narodowymi Spisami Powszechnymi z
2011 1 2021 roku liczba 0s6b z niepelnosprawnosciami w powiecie opolskim wzrosta o ponad 3,2
tys. 0sob, natomiast liczba 0s6b posiadajacych prawne orzeczenie zwickszyta si¢ o ponad 600 oséb.

Jednoczesnie, przy obserwowanym spadku liczby mieszkancoéw, rosnie udzial osob z nie-
petnosprawnosciami w strukturze demograficznej gmin i powiatow. Oznacza to konieczno$¢ coraz
szerszego uwzgledniania potrzeb tej grupy spotecznej w polityce transportowej samorzadow.
Osoby z niepelnosprawnosciami oraz osoby starsze szczegolnie czgsto korzystaja z transportu pu-
blicznego w celu:
dojazdu do placéwek ochrony zdrowia,
zatatwiania spraw urzgdowych,
dojazdu do placowek handlowych i ustugowych,

AN NI NERN

uczestnictwa w zyciu spolecznym, religijnym i kulturalnym,
v' Korzystania z transportu kolejowego i regionalnych weztéw przesiadkowych.
W zwigzku z tym jednym z podstawowych zadan samorzadéw powinno by¢ tworzenie systemu
transportowego zapewniajacego wysoka dostgpnos¢ ustug przewozowych dla oséb o ograniczonej
mobilnosci.
Dziatania te powinny obejmowaé w szczegolnosci:

v budowe i utrzymanie odpowiedniej siatki polgczen autobusowych,
lokalizowanie przystankow mozliwie blisko generatoréw ruchu i zabudowy mieszkaniowe;j,
modernizacj¢ infrastruktury przystankowej zgodnie z zasadami dostepnosci,
dostosowywanie taboru autobusowego do potrzeb 0s6b z niepelnosprawnosciami,
rozwoj bezpiecznej infrastruktury pieszej,

RS

v eliminowanie barier architektonicznych w przestrzeni publiczne;.
Szczegdlne znaczenie ma zapewnienie dostgpnosci infrastruktury transportowej dla osdb porusza-
jacych si¢ na wozkach inwalidzkich, osob z dysfunkcjami wzroku i stuchu oraz osob starszych.
Obejmuje to m.in.:

v’ stosowanie niskopodtogowego taboru,
wyposazenie autobusoOw w rampy lub systemy przykleku,
odpowiednie oznakowanie przystankow,
stosowanie informacji glosowej 1 wizualnej,

AN NI NI

budowe utwardzonych doj$¢ do przystankow,
v’ zapewnienie odpowiedniego o$wietlenia i miejsc siedzacych.

Jednym z kierunkéw rozwoju transportu publicznego, obserwowanym w panstwach Europy Za-
chodniej oraz stopniowo wdrazanym rowniez w Polsce, s3 przewozy typu ,,door-to-door” oraz trans-
port na zadanie (Demand Responsive Transport — DRT). Rozwigzania te polegaja na organizacji
indywidualnych lub pétindywidualnych przewozow realizowanych przy wykorzystaniu mniejszych
pojazddéw, np. minibusoéw lub minivandw.

System taki umozliwia odbidr pasazera bezposrednio z miejsca zamieszkania i dowoz do
wskazanego celu podrézy albo do najblizszego wezta komunikacyjnego. Przewozy moga by¢ rea-
lizowane wedhug ustalonego harmonogramu lub po wcze$niejszym zgtoszeniu przejazdu.
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Rozwigzania tego typu moga mie¢ szczegdlne znaczenie na obszarach o rozproszonej zabu-
dowie oraz w przypadku oséb majacych trudnosci z samodzielnym dotarciem do przystankéw ko-
munikacji zbiorowe;.

Rozwoj nowoczesnych systemow informatycznych oraz aplikacji do zarzadzania przewo-
zami umozliwia coraz sprawniejsza organizacje tego rodzaju transportu, przy jednoczesnym ogra-
niczaniu kosztéw funkcjonowania systemu.

W perspektywie kolejnych lat nalezy zaktada¢ wzrost znaczenia:
transportu na zadanie,

ustug door-to-door,

integracji transportu autobusowego z kolejowym,
cyfrowych systemoéw informacji pasazerskiej,

ASRNENEN

v' rozwigzan wspierajacych mobilno$¢ 0sob o ograniczonej sprawnosci.
Uwzglednienie potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami oraz osob starszych powinno stanowi¢ jeden
z kluczowych elementow polityki transportowej gminy Ozimek, zgodnie z zasada dostepnosci i
zréwnowazonej mobilnosci.

7. Rozszerzanie oferty transportowej w przewozach o charakterze uzytecz-
nosci publicznej i podniesienie ich komfortu

Gmina Ozimek posiada wyznaczong sie¢ linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, obstugiwanych przez regularne przewozy autobusowe. Funkcjonujacy system transportu
zbiorowego zapewnia podstawowa dostgpno$¢ komunikacyjng mieszkancéw miasta i sotectw, jed-
nak wymaga stalego monitorowania oraz dostosowywania do zmieniajacych si¢ potrzeb spotecz-
nych, gospodarczych i demograficznych.

W szczegolnoscei konieczne jest prowadzenie systematycznej analizy:

potokow pasazerskich,

kierunkéw codziennych podrozy mieszkancow,

godzin najwigkszego zapotrzebowania na przewozy,

potrzeb 0sob starszych 1 0s6b z niepetnosprawnosciami,

zmian wynikajacych z rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz lokalizacji nowych generato-
réw ruchu.

Pozwoli to na biezace dostosowywanie przebiegu tras, liczby kursow oraz godzin odjazdéw 1 przy-

ANENENENEN

jazdoéw autobusow do rzeczywistych potrzeb mieszkancoOw oraz osob przyjezdnych.

Istotnym kierunkiem rozwoju oferty transportowej powinno by¢ zwigkszanie liczby kursow
realizowanych w godzinach popotudniowych 1 wieczornych. Obecnie aktywno$¢ mieszkancow co-
raz czesciej wykracza poza tradycyjne godziny funkcjonowania komunikacji publicznej. Dotyczy
to w szczegolnosci:
0s6b pracujacych zmianowo,
mtodziezy uczestniczacej w zaje¢ciach pozalekcyjnych,
0s0b korzystajacych z oferty handlowej i ustugowe;,
uczestnikow wydarzen sportowych, kulturalnych 1 spotecznych,

ASRNRNEN

v mieszkancow korzystajacych z rekreacji i wypoczynku w okresie letnim.
Rozszerzenie oferty o kursy wieczorne mogloby ograniczy¢ wykluczenie transportowe czesci
mieszkancow oraz zmniejszy¢ uzaleznienie od transportu indywidualnego.

o0
blueocean 79

Id: ECB1AC34-3CD2-45E7-81C1-FA948C156374. Podpisany




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

Jednoczes$nie wskazane jest dalsze rozszerzanie zasiegu komunikacji samorzagdowej poprzez
tworzenie nowych potaczen migdzy najwigkszymi miejscowosciami gminy. Obecny uktad komu-
nikacyjny ma charakter promienisty, koncentrujacy si¢ gtownie na polaczeniach z Ozimkiem jako
centralnym o$rodkiem administracyjnym i ustugowym.

Takie rozwigzanie zapewnia obstuge podstawowych relacji komunikacyjnych, jednak utrud-
nia bezposrednie przemieszczanie si¢ pomigdzy poszczegodlnymi sotectwami bez koniecznosci prze-
siadki lub przejazdu przez Ozimek. W efekcie cze¢$¢ mieszkancoéw decyduje si¢ na korzystanie z
samochodow osobowych, nawet w przypadku relatywnie krotkich podrézy lokalnych.

W przysztosci mozliwe jest rOwniez wdrazanie bardziej elastycznych form transportu, takich
jak przewozy na zadanie (DRT — Demand Responsive Transport), szczegdlnie na trasach o nizszym
nat¢zeniu ruchu lub w godzinach o ograniczonym popycie.

Rozwoj systemu transportu publicznego powinien obejmowac nie tylko zwiekszanie liczby
potaczen, ale takze podnoszenie jakosci i komfortu podrézy. W szczegdlnosci wskazane sa:

v" modernizacja taboru autobusowego,
zwigkszanie udziatu pojazdow nisko- i zeroemisyjnych,
poprawa standardu przystankow,
rozwoj systemow informacji pasazerskiej,
integracja rozktadéw jazdy z transportem kolejowym,

CORRS

poprawa dostgpnosci dla 0s6b z niepetnosprawnosciami,

v rozwoj infrastruktury ,,Parkuj i Jedz” oraz infrastruktury rowerowe;.
Dhugofalowym celem polityki transportowej gminy powinno by¢ stworzenie spojnego, dostepnego
i atrakcyjnego systemu publicznego transportu zbiorowego, stanowigcego realng alternatywe dla
transportu indywidualnego.

7.1.  Istniejace i proponowane autobusowe linie ponadgminne

Istotnym wyzwaniem pozostaje dalszy rozwo6j publicznego transportu zbiorowego o charakterze
ponadgminnym, przede wszystkim w obrebie powiatu opolskiego. Jednoczesnie, z uwagi na poto-
zenie gminy Ozimek przy granicach innych powiatow, zasadne jest rowniez rozwijanie potaczen
migdzy powiatowych, przebiegajacych gtownie wzdluz drogi krajowej nr 46 oraz drogi wojewodz-
kiej nr 463. Rozwo0j tego rodzaju relacji komunikacyjnych jest istotny zarowno z punktu widzenia
mobilno$ci mieszkancow, jak 1 wzmacniania powigzan spoteczno-gospodarczych gminy z otocze-
niem regionalnym.

Pierwsze dzialania w tym zakresie zostaty juz podjete. Gmina Ozimek zawarla porozumienie
z gming Chrzastowice, w wyniku czego uruchomiono wspo6lng lini¢ autobusowa relacji Schodnia —
Debska Kuznia. Potgczenie to umozliwia mieszkancom Ozimka 1 okolic kontynuowanie podrozy w
kierunku Opola, rozszerzajac tym samym ofertg transportowa dla ludnosci oraz poprawiajac dostep-
nos$¢ komunikacyjng stolicy wojewddztwa.

Drugim partnerem gminy Ozimek w zakresie wspOlpracy transportowej jest gmina Turawa.
W tym przypadku bezptatna komunikacja autobusowa, realizowana linig T3, zapewnia mieszkan-
com gminy Ozimek bezposredni dojazd do atrakcji turystycznych gminy Turawa, w szczego6lnosci
do Jeziora Turawskiego. Jednoczes$nie mieszkancy miejscowosci potozonych na terenie gminy Tu-
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rawa, takich jak Zakrzow Turawski, Ligota Turawska, Bierdzany czy Rzedoéw, uzyskuja bezpo-
sredni dostep do Ozimka, ktéry dla wielu z nich stanowi najblizszy o$rodek miejski, edukacyjny,
handlowy 1 ustugowy.

Istniejgca wspolpraca miedzygminna stanowi podstawe do dalszego rozwoju sieci potaczen
ponadlokalnych. Wsréd proponowanych relacji autobusowych mozna wyrdzni¢ nastepujace kie-
runki:

» PI1 - Ozimek — Opole (dworzec autobusowy), przez Chrzastowice i Ledziny,

» P2 — Ozimek — Dobrodzien (powiat oleski),

» P3 - Ozimek — Zawadzkie (powiat strzelecki), przez Krasiejow i Kolonowskie,

» P4 — Ozimek — Tarnéw Opolski, przez Nowa Schodni¢ i Daniec.

Projektowane potaczenia ponadgminne powinny petic¢ funkcje wielozadaniowa. Oznacza to jed-
noczesng obstuge dojazdow do pracy, szko6t ponadpodstawowych, placowek ochrony zdrowia, urzg-
dow oraz integracje¢ z regionalnym transportem autobusowym i kolejowym. Szczegdlnie istotne jest
zapewnienie skoordynowania rozktadow jazdy autobuséw z potaczeniami kolejowymi realizowa-
nymi w kierunku Opola, Fosowskiego, Lublinca czy Czgstochowy. Integracja autobuséw z trans-
portem kolejowym zwigksza atrakcyjnos$¢ transportu publicznego i umozliwia tworzenie efektyw-
nego systemu mobilnos$ci na poziomie regionalnym.

Rozwoj potaczen ponadgminnych moze rowniez wspiera¢ funkcje turystyczng gminy Ozi-
mek. Dotyczy to przede wszystkim relacji prowadzacych do terenéw rekreacyjnych, lasow oraz
zbiornikow wodnych. Lepsza dostepnos¢ komunikacyjna moze zwigkszy¢ liczbe odwiedzajacych
oraz poprawi¢ atrakcyjnos¢ gminy jako miejsca krotkookresowego wypoczynku.

Organizacja nowych potaczen miedzygminnych i migdzy powiatowych moze przynies¢ sze-
reg korzys$ci dla mieszkancow oraz lokalnej gospodarki. W pierwszej kolejnosci chodzi o poprawe
dostepnosci komunikacyjnej Opola. Obecnie bezposrednie potaczenia zapewniajg przede wszyst-
kim nieliczne autobusy oraz transport kolejowy, jednak ich dostepnos$¢ pozostaje ograniczona dla
cze$ci mieszkancéw gminy. Uruchomienie regularnej linii autobusowej do Opola umozliwitoby do-
godny dojazd do dworcow autobusowego i kolejowego w stolicy wojewodztwa, gdzie pasazerowie
mogliby kontynuowa¢ podréz srodkami komunikacji miejskiej, autobusami regionalnymi oraz po-
ciggami dalekobieznymi.

Potaczenia z innymi gminami powiatu opolskiego oraz gminami sgsiednich powiatow po-
zwolg natomiast na lepsza integracje gminy Ozimek z jej otoczeniem funkcjonalnym. W tych ob-
szarach mieszkaja potencjalni uczniowie szkét ponadpodstawowych w Ozimku, klienci lokalnych
sklepoéw 1 punktow ustugowych, a takze osoby zainteresowane korzystaniem z oferty turystycznej i
rekreacyjnej gminy. Odpowiednia oferta transportowa moze zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ gminy
wzgledem innych o$rodkéw regionalnych.

Rozwoj potaczen ponadgminnych bedzie miat szczegdlne znaczenie réwniez w kontekscie
zmian demograficznych oraz przeciwdzialania wykluczeniu transportowemu. Publiczny transport
zbiorowy stanowi istotny element zapewnienia dostepnosci ustug publicznych dla senioréw, mto-
dziezy, 0sob nieposiadajacych samochodu oraz mieszkancéw miejscowosci o ograniczonej dostep-
nosci komunikacyjne;j.

Uruchomienie kazdej nowej linii powinno zosta¢ poprzedzone szczegdtowsq analizg zasad-
nos$ci jej funkcjonowania. Analiza ta powinna obejmowac ocene efektywnosci ekonomicznej, w
tym relacje kosztow funkcjonowania do prognozowanej pracy przewozowej i liczby pasazerow, a
takze oceng efektow spotecznych i Srodowiskowych. Istotne znaczenie maja réwniez takie czynniki
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jak stopien ograniczenia wykluczenia transportowego, mozliwos$¢ integracji z istniejacg siecig trans-
portowg oraz potencjalny wptyw na ograniczenie ruchu samochodowego.

Rozw@j transportu ponadlokalnego wymaga zapewnienia stabilnych i wieloletnich zrodet
finansowania. Model bezptatnej komunikacji funkcjonujacy w gminie Ozimek jest wart utrzymania
przede wszystkim z powodow spotecznych, jednak finansowanie publicznego transportu zbioro-
wego nie powinno spoczywaé wylacznie na samorzadzie gminnym. W Polsce funkcjonuje kilka
instrumentdw wspierajacych organizacje przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
bliczne;j.

Podstawowym zrédtem wsparcia jest Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, kto-
rego celem jest wspieranie organizacji transportu publicznego na obszarach zagrozonych wyklucze-
niem komunikacyjnym. Istotng rol¢ odgrywa réwniez samorzad wojewodztwa, ktory odpowiada za
organizacj¢ regionalnego transportu kolejowego i autobusowego oraz ksztaltowanie regionalnej po-
lityki transportowej. Waznym partnerem moze by¢ takze powiat, petnigcy funkcje organizatora
transportu zbiorowego na poziomie ponadgminnym, a takze poszczegolne gminy uczestniczace we
wspotfinansowaniu przewozow.

W przypadku gminy Ozimek polaczenia autobusowe o charakterze ponadlokalnym powinny
by¢ finansowane ze srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych oraz we wspolpracy z
innymi gminami, powiatami 1 samorzadem wojewodztwa. W debacie publicznej oraz projektowa-
nych kierunkach zmian legislacyjnych pojawiaja si¢ propozycje zwigkszenia finansowania Fundu-
szu Rozwoju Przewozoéw Autobusowych oraz rozszerzenia katalogu podmiotéw uprawnionych do
uzyskania wsparcia. Mogtoby to utatwi¢ organizacje wspolnych potaczen realizowanych przez sa-
morzady lokalne i miejskie przedsi¢biorstwa komunikacyjne.

Istotnym kierunkiem rozwoju systemu transportowego powinno by¢ réwniez wdrazanie roz-
wigzan integracji taryfowej i biletowej pomiedzy przewoznikami autobusowymi i kolejowymi. Uta-
twi to korzystanie z transportu publicznego, zwigkszy jego konkurencyjno$¢ wzgledem transportu
indywidualnego oraz poprawi spdjnos¢ systemu komunikacyjnego catego regionu.

Powiat opolski rowniez stoi przed konieczno$cia podejmowania decyzji dotyczacych orga-
nizacji publicznej komunikacji autobusowej na swoim terenie. Dotyczy to przede wszystkim two-
rzenia linii aczacych poszczegdlne gminy z Opolem, ktorych przebieg moze obejmowac kilka jed-
nostek samorzadu terytorialnego. Podejmowanie takich dziatan bedzie tatwiejsze w przypadku wy-
pracowania modelu wspotpracy finansowej pomigdzy powiatem, gminami oraz miastem Opole.

Nalezy jednak uwzgledni¢, ze mieszkancy gminy Ozimek, ktorzy korzystaja obecnie z bez-
ptatnej komunikacji lokalnej, moga oczekiwac podobnego standardu rowniez w przypadku potaczen
wspotfinansowanych z innymi samorzadami. Oznacza to konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej
czestotliwosci kursowania autobusow, funkcjonowania potaczen réwniez poza godzinami szczytu
oraz utrzymania wysokiej jako$ci $wiadczonych ustug transportowych.

7.2. Komfort podrozowania

Funkcjonowanie na terenie gminy Ozimek bezplatnej komunikacji autobusowej powoduje, ze rynek
przewozow o charakterze komercyjnym jest bardzo ograniczony. Nie oznacza to jednak, Zze brak
konkurencji zwalnia organizatora transportu oraz operatora przewozOow z obowigzku zapewnienia
wysokiej jakosci ustug przewozowych oraz odpowiedniego standardu podrézowania. Wrecez prze-
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ciwnie — w przypadku transportu publicznego finansowanego ze srodkow publicznych szczegol-
nego znaczenia nabiera konieczno$¢ utrzymywania wysokiego poziomu jakosci $wiadczonych
ushug, odpowiadajacego potrzebom mieszkancow.

Oferta przewozowa powinna umozliwiaé¢ sprawne i realizowane w dogodnych porach do-
jazdy do najwazniejszych celow podrdzy, takich jak miejsca pracy, szkoty, urzedy, placowki
ochrony zdrowia, obiekty kultury, punkty handlowo-ustugowe, a takze tereny rekreacyjne, obiekty
zabytkowe 1 miejsca kultu religijnego. Jednoczes$nie publiczny transport zbiorowy powinien cecho-
wac si¢ odpowiednig jako$cia, niezawodnos$cig oraz bezpieczenstwem podrozowania.

Jednym z podstawowych elementow wptywajacych na oceng jakosci transportu publicznego
jest punktualno$¢ realizowanych przewozow. Dla przewozow o charakterze uzytecznosci publicz-
nej nalezy przyjac standardy terminowosci przyjazdow i odjazdow autobusow, odpowiadajace prak-
tykom stosowanym w systemach transportowych funkcjonujacych na terenie kraju.

Za odjazd punktualny nalezy uzna¢ sytuacje, w ktérej autobus odjezdza z przystanku poczatkowego
zgodnie z rozktadem jazdy lub z opdznieniem nieprzekraczajacym jednej minuty. Wyjatek moga
stanowi¢ sytuacje, w ktorych autobus realizowat wczesniej opodzniony kurs, a op6znienie wynikato
z przyczyn niezaleznych od operatora. Natomiast w przypadku przystankow posrednich dopusz-
czalne op6znienie odjazdu nie powinno przekracza¢ 5 minut.

Za odjazd niepunktualny nalezy uzna¢ kazdy odjazd realizowany niezgodnie z powyzszymi zatoze-
niami. Niedopuszczalne jest rowniez wczesniejsze odjezdzanie autobusow z przystankow, ponie-
waz prowadzi to do pogorszenia dostepnosci ustug transportowych i utraty zaufania pasazerow do
komunikacji publiczne;.

Za kurs niezrealizowany nalezy uzna¢ sytuacje, w ktorej przewdz nie zostaje wykonany, z
wyjatkiem zdarzen wynikajacych z przyczyn niezaleznych od operatora, takich jak wypadki dro-
gowe, ekstremalne zjawiska pogodowe, blokady drég, katastrofy naturalne lub inne zdarzenia lo-
sowe. W przypadku awarii pojazdu operator powinien podja¢ dziatania zmierzajace do podstawie-
nia pojazdu zastgpczego w mozliwie najkrotszym czasie, rekomendowanym nie dtuzszym niz 30
minut od momentu wystgpienia awarii.

Osigganie wysokiego poziomu punktualno$ci wymaga Scistej wspotpracy organizatora
transportu z operatorem przewozow. Niezbedne jest biezace analizowanie rozktadow jazdy z
uwzglednieniem takich czynnikow, jak natezenie ruchu drogowego, liczba skrzyzowan 1 przejs¢ dla
pieszych, czas wymiany pasazerow na przystankach czy sezonowe zmiany warunkow ruchu. Roz-
ktad jazdy powinien by¢ realny 1 dostosowany do rzeczywistych warunkow eksploatacyjnych. Zbyt
optymistyczne zatozenia prowadza do czgstych opdznien, natomiast nadmierne rezerwy czasowe
moga skutkowaé przedwczesnym przyjazdem autobusdw na przystanki, co réwniez obniza jako$¢
ustug.

Punktualno$¢ ma szczego6lne znaczenie w gminie Ozimek z uwagi na uktad sieci komunika-

cyjnej, w ktoérej znaczna czgs$¢ podrdzy odbywa sie z wykorzystaniem przesiadek w Ozimku. Ter-
minowe przyjazdy i odjazdy autobuséw sg réwniez istotne dla oséb korzystajacych z transportu
kolejowego 1 dojezdzajacych do stacji kolejowych w celu kontynuowania podrozy.
Wskazniki punktualnosci powinny podlega¢ regularnemu monitorowaniu 1 analizie. Dane te po-
winny stanowi¢ podstawe do okresowej korekty rozktadow jazdy oraz optymalizacji organizacji
przewozow. Wskazane jest rowniez wdrazanie nowoczesnych systemow monitorowania ruchu po-
jazdow opartych na technologii GPS, umozliwiajacych biezaca kontrole realizacji kurséw oraz prze-
kazywanie pasazerom informacji o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobusow.
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Jednym z kluczowych elementow decydujacych o jakosci funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego jest zapewnienie pasazerom odpowiedniego komfortu podrozowania. W
ocenie jako$ci ustug szczegdlne znaczenie maja poziom napetnienia pojazdéw, standard techniczny
autobusow oraz ich wyposazenie.

Za pozadany standard podrézowania nalezy uzna¢ sytuacj¢, w ktérej maksymalny poziom
napelnienia pojazdu nie przekracza 80% catkowitej pojemnos$ci okreslonej przez producenta po-
jazdu. Wskaznik ten obejmuje zarowno miejsca siedzace, jak i dopuszczalne miejsca stojace. Utrzy-
manie odpowiedniego poziomu napeknienia pozwala zapewni¢ pasazerom wiasciwe warunki po-
drozy, bezpieczenstwo oraz odpowiednig przestrzen wewnatrz pojazdu.

W przypadku wystegpowania przepetnienia autobusow na okreslonych liniach lub w wybra-
nych godzinach organizator transportu oraz operator powinni podejmowac dziatania korygujace.
Najprostszym rozwigzaniem jest skierowanie do obstugi danej linii autobuséw o wigkszej pojem-
nosci. Pozwala to poprawi¢ komfort podrézowania bez koniecznosci zmiany rozktadu jazdy.

Jezeli jednak zastosowanie wigkszych pojazdow nie jest mozliwe, na przyktad z uwagi na
parametry techniczne drog, ograniczenia infrastrukturalne lub brak odpowiedniego taboru, nalezy
rozwazy¢ uruchomienie dodatkowych kursow wzmacniajacych, szczegdlnie w godzinach poran-
nego 1 popoludniowego szczytu przewozowego. W niektorych przypadkach konieczne moze by¢
rowniez zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobusow, zwlaszcza w dniach charakteryzuja-
cych si¢ zwigkszonym zapotrzebowaniem na przewozy.

Pasazerowie oceniajg komfort podrézowania nie tylko przez pryzmat punktualnosci i dostep-
nos$ci potaczen, lecz rowniez standardu technicznego pojazdéw oraz jakosci ich wyposazenia. Dla-
tego autobusy wykorzystywane do realizacji przewozow powinny spetnia¢ okreslone wymagania
jako$ciowe, obejmujgce w szczegolnosci:

v odpowiednig liczbe miejsc siedzgcych oraz ergonomiczne wyposazenie wnetrza,

v’ sprawny system ogrzewania, wentylacji i — w miare mozliwosci — klimatyzacji,

v’ czytelny system informacji pasazerskiej, obejmujacy oznaczenia linii, kierunkow jazdy oraz
zapowiedzi 1 wyswietlacze przystankowe,
dostosowanie pojazdow do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnosci, w tym 0sob starszych,

<\

0soOb z niepelnosprawnosciami oraz rodzicow podrozujacych z dzie¢mi w wozkach,
niski poziom podiogi lub wyposazenie w urzadzenia utatwiajace wsiadanie,
odpowiedni poziom bezpieczenstwa podrdznych,

utrzymanie wysokiego standardu czystosci pojazdow,

AN NI NI

wyposazenie autobuséw w porty USB do tadowania urzadzen mobilnych,

v" mozliwo$¢ montazu systemow monitoringu zwiekszajacych bezpieczenstwo pasazerow.
Istotnym kierunkiem rozwoju jakosci transportu zbiorowego powinno by¢ rowniez wdrazanie no-
woczesnych rozwigzan cyfrowych, takich jak aplikacje mobilne prezentujace rzeczywisty czas
przyjazdu autobusow, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej czy systemy umozliwiajace
zglaszanie uwag przez pasazerow.

Organizator transportu zbiorowego powinien uwzglednia¢ fakt, ze oczekiwania mieszkancow
dotyczace standardu podrézowania systematycznie rosna. Z tego wzgledu konieczne jest planowa-
nie dzialan zwigzanych z modernizacjg taboru oraz sukcesywng wymiang pojazdéw na nowocze-
$niejsze, bardziej komfortowe i1 bardziej przyjazne srodowisku. W perspektywie dtugoterminowe;j
zasadne jest roOwniez rozwazanie zakupu autobusOw nisko- lub zeroemisyjnych, co wpisuje si¢ w
krajowe 1 europejskie kierunki rozwoju zréwnowazonego transportu.
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Podnoszenie jakosci i komfortu podrézowania moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia atrakcyj-
nosci publicznego transportu zbiorowego oraz zacheci¢ czg$¢ mieszkancoéw do ograniczenia korzy-
stania z samochoddéw osobowych na rzecz komunikacji autobusowe;.

7.3.  Standard w zakresie ochrony srodowiska

Istotnym elementem dziatan organizatorow publicznego transportu zbiorowego musi by¢ uwzgled-
nianie postulatow polityki zrownowazonego rozwoju, w tym ochrony srodowiska. Taki nakaz wy-
nika wprost z artykutu 5 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej, ktory stanowi: ,,Rzeczpospolita
Polska strzeze niepodleglosci 1 nienaruszalno$ci swojego terytorium, zapewnia wolno$ci i prawa
czlowieka i obywatela oraz bezpieczenstwo obywateli, strzeze dziedzictwa narodowego oraz za-
pewnia ochrone srodowiska, kierujac si¢ zasadg zrbwnowazonego rozwoju”. Jednoczes$nie postulaty
ochrony $rodowiska naturalnego 1 realizowania polityki zrbwnowazonego rozwoju w odniesieniu
do transportu sg jednym z wazniejszych wymogoéw Unii Europejskiej — zwlaszcza przy rozdzielaniu
funduszy europejskich.

Sprawy srodowiskowe maja ogromne znaczenie w konteks$cie rozwijania transportu publicz-
nego w gminie Ozimek, gdyz ten sektor aktywnosci spoteczenstwa ma bardzo duzy wptyw na zycie
ludzi i przyrodg, gdyz oddziatuje na jako$¢ powietrza, poziom hatasu i inne warunki zycia miesz-
kancow oraz zwierzat i stan siedlisk roslin. Jednoczesnie za$ dobrze funkcjonujacy publiczny trans-
port zbiorowy jest niezbedny do sprawnego dziatania gospodarki i zapewnienia mieszkancom do-
stepu do ustug publicznych, infrastruktury handlowej i ustugowej dzigki dobrym potaczeniom ze
strefami zamieszkania. Polityka transportowa musi wiec wypelni¢ postulat pogodzenia interesow
spoteczno-ekonomicznych spoteczefistwa z ochrong srodowiska.

Jednym z najlepszych ku temu narzedzi jest zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w
ogolnej liczbie podrézy mieszkancéw. Wystarczy tylko spojrze¢ na wskazniki efektywnosci prze-
wozow prywatnych i zbiorowych. Autobus komunikacji publicznej moze jednorazowo przewiez¢
nawet od 60 do 80 pasazerow, podczas gdy w podrdzach samochodowych na trasie dom—praca
srednio podrozuje okoto 1,5 osoby. Jeden autobus moze zastgpi¢ 40—50 samochodéw osobowych
na drodze 1 przyczyni¢ si¢ do ograniczenia nat¢zenia ruchu drogowego, zmniejszenia emisji spalin
oraz obnizenia poziomu hatasu komunikacyjnego.

Oczywiscie, ze nie uda si¢ w catosci zastgpi¢ transportu samochodowego autobusowym, ale
samorzady powinny dazy¢ do zmniejszania dysproporcji mi¢dzy przewozami prywatnymi a zbio-
rowymi. W tym celu nalezy podja¢ takie dziatania, ktore z jednej strony zacheca mieszkancow do
przesiadania si¢ do autobusoéw, a z drugiej — do ograniczenia ruchu pojazdéw indywidualnych. W
katalogu takich dziatan znajdziemy:

v wprowadzanie priorytetu w ruchu drogowym dla autobuséw transportu publicznego,
rozwdj infrastruktury przystankowej 1 w¢zlow przesiadkowych,
rozwoj infrastruktury dla ruchu rowerowego i pieszego,

AR NN

promowanie alternatywnych wobec samochodéw form mobilnos$ci, zwtaszcza komunikacji
zbiorowej i rowerowe;.

Jesli jest to mozliwe, w miescie (w mniejszym stopniu w wigkszych miejscowosciach gminy) wska-
zane jest wprowadzanie rozwigzan, ktore ograniczajg ruch pojazdéw indywidualnych. Pomaga w
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tym wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego, ciagi pieszo-jezdne, czy strefy piesze. Takie dziata-
nia prowadzg do poprawy jakosci przestrzeni publicznej oraz zwigkszeniu atrakcyjnosci transportu
zbiorowego jako srodka codziennej komunikacji.

Niewatpliwie istotnym elementem polityki transportowej gminy z uwzglednieniem ochrony
srodowiska jest stopniowe zwigkszanie udziatlu pojazdéw niskoemisyjnych, a nawet zeroemisyj-
nych w publicznym transporcie zbiorowym. Ten proces bedzie nastepowal w sposdb ewolucyjny,
ale 1 wymuszony przez regulacje prawne. Dotacje taborowe z funduszy panstwowych lub unijnych
sg zarezerwowane na zakup autobusow, ktore spetniajg najnowsze normy ochrony srodowiska. Ob-
owigzujace normy emisji spalin w silniach wysokopreznych muszg spetnia¢ norme¢ Euro 6, ktéra
charakteryzuje si¢ znacznym ograniczeniem emisji tlenkéw azotu oraz czastek statych. Trwajg tez
przygotowania UE (na razie zostaly wstrzymane) do wdrozenia normy Euro 7, ktora jeszcze bar-
dziej zaostrzy wymagania dotyczace emisji zanieczyszczen. Wazny jest rowniez proces moderniza-
cji juz uzytkowanego taboru w kierunku zmniejszenia emisji szkodliwych substanc;ji.

Jednocze$nie widaé tendencje wzrostowa na rynku autobuséw zeroemisyjnych - to pojazdy
elektryczne oraz wodorowe - zwlaszcza, ze ro$nie ich zasieg i skraca si¢ czas tadowania baterii.
Samorzad moze liczy¢ réwniez na dotacje do budowy infrastruktury stuzacej tankowaniu pojazdow
z napedem wodorowym lub tadowaniu autobusow elektrycznych. Jednak te koszty 1 tak sg wysokie
1 obciazaja budzet gminy, gdyz samorzad raczej nie moze liczy¢ na pelny zwrot poniesionych na-
ktadow.

Reasumujac, realizacja standardéw ochrony $rodowiska w systemie publicznego transportu
zbiorowego powinna opieraé si¢ na zasadach zrdwnowazonego rozwoju. Kryje si¢ pod tym poje-
ciem dazenie do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i jako$¢
zycia mieszkancow. Chodzi wigc w pierwszej kolejnosci o modernizacj¢, wymiane taboru autobu-
sowego w kierunku pojazddéw nisko- i zeroemisyjnych, a takze odpowiednie planowanie prze-
strzenne, ktére zmniejszy presje na rozw0j indywidulanego transportu samochodowego.

8. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

Publiczne przewozy autobusowe, stanowigce podstawowy element systemu transportu zbiorowego
w gminie Ozimek, funkcjonujg w oparciu o przepisy prawa krajowego, unijnego oraz lokalnego.
Regulacje te okreslajg zasady organizacji 1 finansowania przewozow, prawa 1 obowiazki organiza-
tora oraz operatorow publicznego transportu zbiorowego, a takze wymagania dotyczace bezpieczen-
stwa pasazerow, dostepnosci ustug 1 ochrony srodowiska. Od wtasciwego stosowania tych przepi-
sow zalezy efektywnos$¢ funkcjonowania komunikacji publicznej, jej stabilnos¢ finansowa oraz ja-
ko$¢ $wiadczonych ustug.

Podstawowym aktem prawnym regulujacym funkcjonowanie publicznego transportu zbio-
rowego w Polsce jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Okre-
$la ona kompetencje organizatorow transportu, zasady planowania rozwoju transportu publicznego,
sposoOb zawierania umow z operatorami oraz warunki organizowania przewozow o charakterze uzy-
tecznosci publicznej. W przypadku gminy Ozimek organizatorem przewozéw gminnych jest samo-
rzad gminny, ktéry odpowiada za planowanie sieci komunikacyjnej, ustalanie rozktadow jazdy, fi-
nansowanie ustug oraz nadzor nad ich realizacja.

Istotne znaczenie majg rowniez przepisy prawa Unii Europejskiej, w szczegolnosci rozpo-
rzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady dotyczace ustug publicznych w

o0
blueocean 86

Id: ECB1AC34-3CD2-45E7-81C1-FA948C156374. Podpisany




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Ozimek

zakresie kolejowego 1 drogowego transportu pasazerskiego. Regulacja ta okresla zasady powierza-
nia wykonywania ustug przewozowych operatorom publicznego transportu zbiorowego, warunki
rekompensowania kosztow wykonywania przewozow uzytecznosci publicznej oraz wymagania do-
tyczace przejrzystosci finansowania transportu publicznego.

Funkcjonowanie komunikacji autobusowej podlega takze przepisom ustawy Prawo przewo-
zowe, ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz regulacjom dotyczacym czasu pracy kierowcow, bez-
pieczenstwa technicznego pojazddw i ochrony srodowiska. Operatorzy wykonujacy przewozy mu-
szg posiada¢ odpowiednie zezwolenia i licencje transportowe, spelnia¢ wymagania techniczne do-
tyczace taboru oraz przestrzega¢ norm zwigzanych z bezpieczenstwem pasazerow i organizacja
przewozow.

Organizacja rynku przewozoéw w gminie Ozimek powinna opiera¢ si¢ na zasadzie zapew-
nienia mieszkancom powszechnego i rownego dostepu do ustug transportu publicznego. Dotyczy
to zarowno mieszkancoOw miasta Ozimek, jak i wszystkich sotectw gminy. Szczego6lne znaczenie
ma przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu osob starszych, mtodziezy szkolnej, oséb z
niepetnosprawnos$ciami oraz mieszkancow miejscowosci o ograniczonej dostgpnosci transportowe;.
System transportowy powinien by¢ organizowany w sposdb zapewniajacy:

v' odpowiednig dostepno$¢ przestrzenng i czasowa potgczen,
regularno$¢ 1 punktualnos$¢ kursowania autobusow,
integracje komunikacji autobusowej z transportem kolejowym,
dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb mieszkancow,
odpowiedni standard bezpieczenstwa i komfortu podrozy,
efektywnos$¢ ekonomiczng funkcjonowania przewozow,
v’ ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko.
Waznym elementem organizacji rynku przewozow jest wybdr operatora §wiadczacego ustugi trans-
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portowe. Moze si¢ on odbywac zgodnie z obowigzujacymi przepisami poprzez:

v’ bezposrednie powierzenie wykonywania ustug operatorowi,

v’ zawarcie umowy po przeprowadzeniu postgpowania konkurencyjnego,

v wspolprace migedzy jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie wspélnej organizacji

przewozow.

W przypadku gminy Ozimek istotne znaczenie ma mozliwo$¢ rozwijania wspoltpracy transportowe]
z sgsiednimi gminami, powiatem opolskim oraz samorzadem wojewodztwa opolskiego. Pozwala to
na tworzenie potaczen migedzygminnych 1 migdzy-powiatowych, integracje rozktadéw jazdy oraz
wspolne finansowanie ustug przewozowych. Takie dziatania zwigkszaja efektywnos¢ organizacyjna
systemu i poprawiaja dostgp mieszkancéw do regionalnych o$rodkéw administracyjnych, eduka-
cyjnych 1 gospodarczych.

Istotnym kierunkiem rozwoju rynku przewozow bedzie rowniez stopniowe wdrazanie no-
woczesnych rozwigzan technologicznych. Dotyczy to m.in. systemow informacji pasazerskiej, elek-
tronicznych rozktadow jazdy, monitorowania punktualnosci przewozoéw, lokalizacji pojazdow GPS
oraz narz¢dzi wspierajacych zarzadzanie ruchem 1 planowanie transportu. Rozwigzania te popra-
wiajg jakos¢ ushug 1 zwigkszajg atrakcyjnos¢ transportu publicznego.

W organizacji transportu publicznego nalezy rowniez uwzgledniaé polityke klimatyczng i
srodowiskowg panstwa oraz Unii Europejskiej. Oznacza to konieczno$¢ stopniowego ograniczania
emisji zanieczyszczen i1 halasu poprzez modernizacj¢ taboru autobusowego, zwigkszanie udziatu
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pojazddéw nisko- 1 zeroemisyjnych oraz promowanie transportu zbiorowego jako alternatywy dla
indywidualnego transportu samochodowego.

Dla zapewnienia stabilnosci funkcjonowania komunikacji publicznej kluczowe znaczenie
ma rowniez system finansowania przewozoéw. W przypadku gminy Ozimek powinien on opierac
si¢ na srodkach wtasnych samorzadu, wsparciu z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych,
wspotfinansowaniu potaczen przez inne jednostki samorzadu terytorialnego oraz mozliwosciach
pozyskiwania $rodkdw zewngtrznych, w tym funduszy europejskich przeznaczonych na rozwoj
zrOwnowazonego transportu.

Przyjecie przejrzystych zasad organizacji rynku przewozow oraz dtugofalowego modelu fi-
nansowania transportu publicznego pozwoli na dalszy rozw6j komunikacji autobusowej w gminie
Ozimek, poprawe jakosci ustug przewozowych oraz zwigkszenie dostgpnosci transportowej catego
obszaru gminy i jej otoczenia.

8.1.  Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujacym funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego

w Polsce jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wraz z poz-

niejszymi zmianami. Ustawa okresla zasady organizacji i funkcjonowania transportu publicznego,

kompetencje organizatorow transportu, sposob finansowania przewozow oraz prawa i obowigzki
operatoréw wykonujacych ustugi przewozowe.
Zgodnie z definicjg ustawowa publiczny transport zbiorowy oznacza powszechnie dostepny

i regularny przew6z osob wykonywany wedtug okreslonego oraz publicznie ogloszonego rozktadu

jazdy. Oznacza to konieczno$¢ zapewnienia mieszkancom stabilnej, przewidywalnej i dostgpnej

oferty przewozowej, odpowiadajacej rzeczywistym potrzebom komunikacyjnym spotecznosci lo-
kalnej.
Funkcjonowanie transportu publicznego reguluja réwniez przepisy prawa Unii Europejskiej,

w szczegblnosci Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczace

ustug publicznych w zakresie kolejowego i1 drogowego transportu pasazerskiego. Okresla ono za-

sady powierzania realizacji ustug publicznych operatorom transportu oraz warunki rekompensowa-
nia kosztéw wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Znaczenie majg takze inne akty prawne, w szczego6lnosci:

e ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,

e ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

e przepisy dotyczace czasu pracy kierowcow,

o regulacje zwigzane z ochrong Srodowiska 1 dostepnoscia transportu dla osob ze szczegol-
nymi potrzebami.

W polskim systemie transportowym wyroznia si¢ kilka podstawowych podmiotow odpowiedzial-

nych za funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.

» Organizator publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem transportu publicznego jest
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego odpowiedzialna za zapewnienie funkcjonowania
przewozow na danym obszarze. W przypadku przewozow realizowanych na terenie gminy Ozi-
mek funkcje t¢ petni gmina Ozimek. Do podstawowych obowigzkdéw organizatora nalezy:

o planowanie rozwoju systemu transportowego,
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okreslanie przebiegu linii komunikacyjnych,

ustalanie rozktadow jazdy,

finansowanie przewozow,

wybor operatora realizujacego ustugi przewozowe,

kontrola jako$ci $wiadczonych ustug,

prowadzenie dziatan ograniczajacych wykluczenie transportowe mieszkancow.

Prawo dopuszcza réwniez mozliwos$¢ zawierania porozumien migdzy jednostkami samorzadu

O O O O O O

terytorialnego w celu wspodlnej organizacji przewozoéw miedzygminnych lub miedzy-powiato-
wych.

Operator publicznego transportu zbiorowego. Operatorem publicznego transportu zbioro-
wego jest przedsigbiorca, samorzadowy zaktad budzetowy lub spotka komunalna wykonujaca
przewozy na podstawie umowy zawartej z organizatorem transportu.

Operator realizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, a wigc takie, ktorych celem
jest zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancoéw, rowniez na trasach o ograniczonej ren-
townosci ekonomicznej, ale istotnych z punktu widzenia spotecznego.

Do obowiazkéw operatora nalezy w szczegolnosci:

realizacja przewozow zgodnie z rozktadem jazdy,

zapewnienie odpowiedniego standardu technicznego pojazdow,

przestrzeganie zasad bezpieczenstwa,

utrzymanie odpowiedniej jako$ci uslug przewozowych,

zapewnienie dostepnosci pojazdow dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Przewoznicy komercyjni. Przewoznicy komercyjni wykonuja przewozy oséb na wilasne ry-
zyko gospodarcze, na podstawie zezwolen wydawanych zgodnie z przepisami ustawy o trans-
porcie drogowym. Ich dziatalno$¢ koncentruje si¢ przede wszystkim na trasach o najwigkszym

0 O O O O

potencjale przewozowym i ekonomicznym.

W warunkach funkcjonowania bezptatnej komunikacji autobusowej w gminie Ozimek mozli-
wo$¢ rozwoju przewozow komercyjnych pozostaje jednak ograniczona. Nie wyklucza to jed-
nak funkcjonowania pojedynczych potaczen komercyjnych, zwlaszcza o charakterze regional-
nym lub dalekobieznym.

Zakres odpowiedzialno$ci za organizacj¢ transportu publicznego uzalezniony jest od zasiggu prze-
wozow. Ustawodawca wyrdznit nastepujace poziomy organizacji transportu:

v
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v

gmina — organizuje gminne przewozy pasazerskie,

zwigzek migdzygminny — organizuje przewozy na obszarze wspotpracujacych gmin,

powiat — odpowiada za powiatowe przewozy pasazerskie,

zwigzek powiatdOw — organizuje transport na obszarze kilku powiatow,

zwigzek powiatowo-gminny — realizuje zadania transportowe wspolnie dla gmin i powiatow,
wojewddztwo — organizuje wojewddzkie przewozy pasazerskie, w tym regionalne przewozy
kolejowe,

minister wlasciwy do spraw transportu — odpowiada za miedzywojewodzkie 1 migdzynaro-
dowe przewozy kolejowe.

Gmina Ozimek moze wigc samodzielnie organizowac przewozy lokalne lub realizowac je wspolnie

z innymi samorzadami na podstawie zawieranych porozumien. W przyszto$ci mozliwe jest takze
rozwijanie wspotpracy z powiatem opolskim, sgsiednimi gminami oraz samorzagdem wojewodztwa
opolskiego w zakresie organizacji polaczen ponadlokalnych.
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla trzy podstawowe grupy zadan organiza-
tora transportu.

1. Planowanie rozwoju transportu publicznego

Do zadan tych nalezy:

ANER NI NERN

v

opracowanie planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
publikacja i aktualizacja planu transportowego,

identyfikacja obszaréw zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym,

analiza potrzeb przewozowych mieszkancow,

prognozowanie rozwoju systemu transportowego.

2. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego

Zakres tych dziatan obejmuje:

v
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v

badanie potrzeb przewozowych mieszkancow,

wyznaczanie przebiegu linii komunikacyjnych,

ustalanie rozktadow jazdy,

wyznaczanie przystankéw komunikacyjnych i weztéw przesiadkowych,
przygotowanie postepowan dotyczacych wyboru operatora,

zawieranie umow z operatorami transportu,

okreslanie standardow jakosci ustlug przewozowych,

organizacj¢ systemu informacji pasazerskiej.

W przypadku komunikacji odptatnej organizator odpowiada réwniez za ustalanie taryf prze-
wozowych oraz zasad dystrybucji biletow.
3. Zarzadzanie transportem publicznym

Do najwazniejszych dziatah w tym zakresie naleza:

v
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kontrola jakos$ci ustug $wiadczonych przez operatorow,
monitorowanie punktualnosci przewozow,

analiza stopnia wykorzystania poszczeg6lnych linii,
aktualizacja rozktadow jazdy,

wprowadzanie zmian w przebiegu linii komunikacyjnych,
administrowanie systemem informacji pasazerskiej,

nadzor nad realizacjg umow przewozowych,

rozliczanie kosztow funkcjonowania komunikacji autobusowe;.

Prawo dopuszcza mozliwos¢ powierzania czgsci zadan wyspecjalizowanym podmiotom ze-

wnetrznym, jednak odpowiedzialno$¢ za prawidlowe funkcjonowanie systemu transporto-
wego nadal spoczywa na organizatorze.

Gmina Ozimek poczatkowo funkcjonowala w modelu odptatnej komunikacji autobusowej,
jednak w 2025 roku podjeto decyzj¢ o wprowadzeniu bezptatnych przewozow gminnych. Rozwig-
zanie to ma istotne znaczenie spoteczne, poniewaz zwigksza dostepnos¢ transportu publicznego i
ogranicza bariery ekonomiczne w korzystaniu z komunikacji zbiorowe;.

Model bezptatnej komunikacji upraszcza réwniez organizacj¢ systemu transportowego poprzez eli-
minacje kosztow zwigzanych z:

v dystrybucjg biletow,

v" kontrolg optat,

v’ utrzymaniem systemow sprzedazy,
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v’ rozliczaniem wplywow taryfowych.
Jednoczes$nie funkcjonowanie bezptatnej komunikacji wymaga zapewnienia stabilnych zrodet fi-
nansowania przewozow. W przypadku gminy Ozimek powinny one obejmowac:
» srodki wlasne gminy,
» doptaty z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych,
» wspotfinansowanie polaczen przez inne jednostki samorzadu terytorialnego,
» srodki europejskie przeznaczone na rozwoj zrownowazonego transportu.
Istotnym wyzwaniem pozostaje organizacja i finansowanie potgczen miedzygminnych oraz powia-
towych. Dla zachowania sp6jnosci systemu transportowego wskazane byloby wypracowanie mo-
delu wspotinansowania przewozow przez gminy i powiaty uczestniczace w organizacji polaczen.
Pozwolitoby to utrzymac¢ jednolite standardy funkcjonowania komunikacji publicznej oraz zapew-
ni¢ mieszkancom mozliwie szeroki dostgp do bezptatnych przewozdéw takze poza granicami gminy
Ozimek.

8.2.  Wyboér operatora

Gmina Ozimek prowadzi od kilku lat lokalny transport zbiorowy i dokonata wyboru operatora od-
powiedzialnego za realizacj¢ przewozow autobusowych. Ustlugi te wykonuje spotka GTVBUS Pol-
ska sp. z 0.0., obowigzujagca umowa obejmuje lata 2025-2028. Oznacza to, ze w kolejnych latach
samorzad bedzie zobowigzany do ponownego przeprowadzenia procedury wyboru operatora pu-
blicznego transportu zbiorowego.

W wielu miastach i organizmach metropolitalnych ustugi komunikacji publicznej $wiadczy
wiecej niz jeden operator. Najczesciej podstawowa cze$¢ przewozow realizuje spotka komunalna,
natomiast wybrane linie lub pakiety potaczen obstugiwane sa przez przedsiebiorcoOw prywatnych.

W przypadku gminy Ozimek — z uwagi na skal¢ wykonywanej pracy przewozowej, wielko$¢
potokow pasazerskich oraz charakter lokalnej sieci komunikacyjnej — najbardziej efektywnym roz-
wigzaniem wydaje si¢ funkcjonowanie jednego operatora obstugujacego catos¢ systemu przewozow
autobusowych.

Powierzenie obstugi kilku operatorom mogtoby by¢ zasadne jedynie w sytuacji uzyskania
wyraznych korzysSci organizacyjnych lub finansowych, przy jednoczesnym zachowaniu odpowied-
niej jakosci ustug przewozowych. W praktyce w mniejszych gminach funkcjonowanie wielu ope-
ratorOw moze powodowac trudnosci zwigzane z koordynacja rozktadoéw jazdy, integracja taryfowa
1 pasazerska, organizacja systemu informacji pasazerskiej oraz nadzorem nad realizacja ustug trans-
portowych.

Obowiazujace przepisy prawa przewidujga obecnie dwa podstawowe tryby wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego. Pierwszym z nich jest konkurencyjna procedura wyboru ope-
ratora, realizowana zgodnie z przepisami ustawy prawo zamowien publicznych (PZP). Drugim roz-
wigzaniem jest bezposrednie zawarcie umowy z operatorem na podstawie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, okreslane réwniez jako powierzenie wykonywania ustug publicznych,
zgodnie z przepisami Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.
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Wybdr operatora ustug publicznego transportu zbiorowego

Tryb przetargowy: Tryb bezprzetargowy:
1. Zamowienie publiczne na ustugi zgodnie z
ustawg z dnia 1l wrzesnia 2019 r. — Prawo
zamaowien publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz.
1605 i 1720)

1. Bezposredniezawarcie umowy o
swiadczenieustug publicznego transportu
zbiorowego na podstawie Ustawy o Publiczrym
transportcie zbiorowym art. 22 ust. 1.

Bezposrednie zawarcie umowy mozliwe jest jednak wytacznie w przypadkach okre§lonych
przepisami prawa. Dotyczy to sytuacji, w ktorych $rednia roczna warto$¢ ushug publicznych jest
nizsza niz rownowarto$¢ 1 mln euro lub $rednia roczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej nie przekra-
cza 300 tys. wozokilometrow. W przypadku matych i §rednich przedsigbiorstw eksploatujacych nie
wiecej niz 23 pojazdy progi te zostaty podwyzszone odpowiednio do 2 mln euro oraz 600 tys. wo-
zokilometrow rocznie.

Bez wzgledu na zastosowany tryb wyboru operatora organizator publicznego transportu
zbiorowego zobowigzany jest do zachowania zasad przejrzystosci, rownego traktowania podmio-
tow oraz uczciwej konkurencji. Procedura wyboru operatora powinna by¢ jawna, a kryteria oceny
ofert jednoznaczne i niedyskryminujace dla potencjalnych wykonawcow. Obowigzkiem organiza-
tora jest rowniez publikacja informacji o zamiarze zawarcia umowy o $wiadczenie ushug publicz-
nych w zakresie transportu zbiorowego.

Przepisy nadal dopuszczaja mozliwo$¢ utworzenia operatora komunalnego, ktéremu gmina
mogtaby powierzy¢ wykonywanie przewozow autobusowych. W obecnych uwarunkowaniach or-
ganizacyjnych i finansowych takie rozwigzanie nalezatoby jednak oceni¢ jako mato efektywne eko-
nomicznie dla gminy Ozimek. Utworzenie wlasnego przedsigbiorstwa przewozowego wigzatoby
si¢ bowiem z konieczno$cig poniesienia znaczacych naktadow finansowych na organizacj¢ dziatal-
nosci, zatrudnienie pracownikéw, utworzenie zaplecza technicznego, zakup lub wynajem taboru
autobusowego oraz pozniejsze utrzymanie calego systemu przewozowego. Jednoczes$nie pelne ry-
zyko organizacyjne 1 finansowe funkcjonowania transportu publicznego spoczywatoby bezposred-
nio na samorzadzie.

Wybdr operatora publicznego transportu zbiorowego powinien uwzgledniaé nie tylko kry-
terium kosztowe, ale rowniez jako$¢ $wiadczonych ustug, niezawodno$¢ realizacji przewozow,
standard techniczny i ekologiczny taboru, dostepnos¢ dla os6b o ograniczonej mobilnosci, a takze
zdolno$¢ operatora do elastycznego dostosowywania oferty przewozowej do zmieniajacych sie po-
trzeb mieszkancow. Istotne znaczenie ma rowniez zapewnienie stabilnosci funkcjonowania systemu
transportowego oraz mozliwo$¢ integracji komunikacji autobusowej z innymi formami transportu
publicznego.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami maksymalny okres obowigzywania umowy o swiad-
czenie ustug publicznych w autobusowym transporcie zbiorowym wynosi 10 lat. W przypadku
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transportu kolejowego okres ten moze wynosi¢ do 15 lat. Przepisy unijne dopuszczajg rowniez moz-
liwo$¢ wydluzenia okresu obowigzywania umowy w sytuacji poniesienia przez operatora znacza-
cych naktadow inwestycyjnych, w szczegdlnosci zwigzanych z zakupem nowoczesnego taboru.

8.3. Przygotowywanie oferty przewozowej

Oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego powinna spetnia¢ warunki atrakcyjnosci dla
mieszkancow, poniewaz tylko wowczas moze stanowi¢ realng alternatywe dla transportu indywi-
dualnego realizowanego samochodami osobowymi. Zadaniem gminy jako organizatora transportu
publicznego jest takie ksztaltowanie przebiegu tras autobusowych, czestotliwosci kursowania po-
jazdow oraz pozostatych elementdw systemu komunikacyjnego, aby mieszkancy mieli zapewniony
dogodny dostep do ustug publicznych i1 prywatnych, edukacji, ochrony zdrowia, rynku pracy, han-
dlu, kultury i rekreacji.

Przygotowujac ofert¢ przewozowa, samorzad powinien uwzglednia¢ réwniez zjawiska spo-
teczno-gospodarcze niezalezne bezposrednio od gminy, lecz wptywajace na potrzeby transportowe
mieszkancow. W przypadku gminy Ozimek coraz wigksze znaczenie moze mie¢ proces suburbani-
zacji zwigzany z rozwojem stref osiedlenczych poza najwigkszymi miastami regionu. Pomimo ze
Ozimek nie graniczy bezposrednio z Opolem, potozenie gminy w relatywnie niewielkiej odlegtosci
od stolicy wojewodztwa oraz atrakcyjne walory mieszkaniowe i srodowiskowe moga sprzyja¢ na-
ptywowi nowych mieszkancow.

Procesowi suburbanizacji czesto towarzyszy wzrost liczby podrézy wykonywanych samo-
chodami osobowymi. Mieszkancy zmieniajg miejsce zamieszkania, zachowujac jednoczesnie do-
tychczasowe miejsca pracy, edukacji czy aktywnosci spotecznej i kulturalnej. Powoduje to wzrost
codziennych dojazdéow do wigkszych osrodkow miejskich. Ograniczenie skali tego zjawiska moz-
liwe jest poprzez stworzenie atrakcyjnej, niezawodnej i dobrze skoordynowanej oferty publicznego
transportu zbiorowego.

W celu zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji autobusowej oraz wzrostu udziatu transportu
zbiorowego w podrozach mieszkancoOw rekomenduje si¢ realizacje nastepujacych dziatan:
1. Rozbudowa i optymalizacja sieci potaczen
v optymalizacja przebiegu tras autobusowych w oparciu o rzeczywiste potoki pasazerskie oraz
analize potrzeb transportowych mieszkancow,
v’ tworzenie nowych polaczen autobusowych zaré6wno na obszarze gminy, jak i w relacjach
mie¢dzygminnych, we wspotpracy z sgsiednimi samorzadami oraz powiatem opolskim,
v' eliminacja nieefektywnych lub dublujacych sig¢ relacji komunikacyjnych,
v' zwigkszanie dostgpnosci transportu zbiorowego dla mieszkancéw obszaréw peryferyjnych i
stabiej skomunikowanych.
2. Zwigkszenie czestotliwosci kursowania
v' wprowadzanie taktowych rozktadow jazdy, opartych na regularnych odstepach czasowych
pomiedzy kursami,
v' zwigkszenie liczby kursow w godzinach szczytu komunikacyjnego, zwlaszcza w celu za-
pewnienia dojazdow do szkot i zaktadow pracy,
v dostosowywanie oferty przewozowej w godzinach pozaszczytowych oraz w dni wolne od

pracy,
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v’ przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu poprzez utrzymanie minimalnego poziomu
dostgpnosci komunikacyjnej na terenach o nizszej gestosci zaludnienia.
3. Integracja systeméw transportowych
v rozw0j wezlow przesiadkowych autobus—kolej przy wykorzystaniu infrastruktury kolejowej
w Ozimku oraz przystanku kolejowego w Krasiejowie, a takze potencjalnych nowych przy-
stankow kolejowych,
v’ synchronizacja rozktadow jazdy autobusow i pociggow,
v rozwoj systemdw informacji pasazerskiej umozliwiajacych planowanie podrozy z wykorzy-
staniem réznych srodkow transportu,
v’ dazenie do wdrozenia wspodlnego biletu autobusowo-kolejowego w relacjach regionalnych.
4. Organizacja systemow dowozowych
V' rozwijanie polgczen penigcych funkcje linii dowozowych do stacji i przystankow kolejo-
wych,
v’ rozwdj elastycznych form transportu, w szczegdlnosci transportu na zgdanie, na obszarach
o niskiej gestosci zaludnienia,
v’ dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb seniorow, 0sob z niepetnosprawno$ciami oraz
0sOb o ograniczonej mobilnosci,
v’ rozszerzanie oferty przewozowej o potaczenia niezwigzane wylgcznie z dowozem dzieci i
mtodziezy do szkot.
5. Atrakcyjny system taryfowy
v’ utrzymanie bezptatnej komunikacji autobusowej na terenie gminy Ozimek,
v’ rozwazenie rozszerzenia bezplatnych przejazdow rdéwniez na potaczenia realizowane we
wspotpracy z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego,
v' uproszczenie zasad korzystania z komunikacji publicznej oraz ograniczanie barier taryfo-
wych.
6. Podniesienie standardu ustug
v" modernizacja taboru autobusowego oraz stopniowa wymiana pojazdow na autobusy nisko-
podlogowe i bardziej ekologiczne,
v poprawa jakoS$ci infrastruktury przystankowej poprzez budowe wiat, oswietlenia, wygod-
nych doj$¢ dla pieszych oraz infrastruktury rowerowej w poblizu przystankow,
v 10zw0j systemow dynamicznej informacji pasazerskiej przekazujacych dane o rzeczywi-
stych czasach odjazdow 1 przyjazdow autobusow,
v’ zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczefistwa i komfortu podrozy.
7. Promocja transportu publicznego
v' prowadzenie kampanii informacyjnych i edukacyjnych zach¢cajacych do korzystania z ko-
munikacji zbiorowe;j,
v’ wykorzystanie narzedzi cyfrowych, takich jak aplikacje mobilne, planery podrozy i interne-
towe rozktady jazdy,
v’ wspolpraca z pracodawcami, szkotami i organizacjami spotecznymi w zakresie promowania
transportu publicznego,
v' podejmowanie dziatan promocyjnych skierowanych do réznych grup spotecznych, w tym
senioroOw i mtodziezy.
Dbatos¢ o rozwdj atrakcyjnej oferty przewozowej w gminie Ozimek moze przynies¢ szereg korzy-
Sci spotecznych, gospodarczych i srodowiskowych. Do najwazniejszych z nich naleza:
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podniesienie jakos$ci zycia mieszkancow,

zwigkszenie dostepnosci transportowej obszarow wiejskich,
ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego,

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

zmniejszenie emisji zanieczyszczen i poprawa jakosci powietrza,
wzrost spdjnosci spoteczno-gospodarczej gminy,

v’ zwigkszenie atrakcyjno$ci inwestycyjnej i osiedlenczej gminy Ozimek.

LA ORS

8.4. Przewidywany sposéb organizacji systemu informacji dla pasazera

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym peini funkcje kluczowa, wptywajac
przede wszystkim na komfort podrézy oraz oceng jako$ci ushug transportowych przez mieszkancow
1 osoby odwiedzajace gming. Sprawnie funkcjonujacy system informacji pasazerskiej moze by¢
réwniez istotnym czynnikiem sktaniajacym do korzystania z komunikacji autobusowej zamiast z
transportu indywidualnego, wspierajac tym samym realizacj¢ polityki zrbwnowazonej mobilnosci.
System informacji pasazerskiej powinien spetnia¢ kilka podstawowych warunkow, aby zo-
stal uznany za efektywny i1 zapewniajacy pasazerom szybki oraz tatwy dostep do wszystkich nie-
zbednych danych. Wzorcowy system powinien by¢ kompleksowy, nowoczesny, dostepny i przyja-
zny uzytkownikowi. Musi obejmowaé przystanki i dworce, wezly przesiadkowe, jak réwniez
wszystkie pojazdy wykonujace przewozy na terenie gminy. Kluczowe znaczenie ma rowniez udo-
stgpnianie informacji pasazerskiej za posrednictwem kanatow elektronicznych.
System informacji pasazerskiej powinien zapewnia¢ wszystkim podréznym peten zakres danych
umozliwiajacych planowanie podrozy, w szczegolnosci:
v'dane przewoznika: nazwa operatora, adres siedziby oraz punkt kontaktowy,
v" dane linii komunikacyjnej: numer i nazwa linii, przebieg trasy, wykaz obstugiwanych przy-
stankow 1 dworcow,
v rozklad jazdy: termin obowigzywania rozktadu, dni kursowania autobuséw, godziny odjaz-
dow 1 przyjazdow z poszczegolnych przystankow,
v informacje dodatkowe: odleglo$ci miedzy przystankami, orientacyjny czas przejazdu, ozna-
czenia kursow specjalnych, np. realizowanych pojazdami przystosowanymi do przewozu
0s0b z niepelnosprawnosciami, kursoOw przyspieszonych lub ekspresowych,
v" informacje o mozliwosciach przesiadek i integracji z innymi §rodkami transportu,
v" informacje taryfowe oraz o ewentualnych kosztach podrézy realizowanych z wykorzystaniem
innych §rodkow transportu,
v"  informacje przedstawione w sposéb czytelny, intuicyjny i tatwy do odczytania przez wszyst-
kich uzytkownikow.
Nowoczesny system informacji pasazerskiej powinien wykorzystywa¢ dane czasu rzeczywistego
(real-time passenger information), umozliwiajace biezace Sledzenie pozycji pojazdéw oraz przewi-
dywanego czasu przyjazdu autobusow na przystanki. System powinien réwniez zapewnia¢ wysoki
poziom niezawodno$ci dzialania oraz bezpieczenstwa teleinformatycznego.

Szczegolnie wazne jest dostosowanie systemu do potrzeb 0sob ze szczegdlnymi potrzebami.
Dotyczy to zaréwno infrastruktury przystankowej, jak i kanatow elektronicznych. Systemy interne-
towe 1 aplikacje mobilne powinny by¢ projektowane zgodnie z zasadami dostgpnosci cyfrowej,
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umozliwiajgc korzystanie z nich osobom z niepetnosprawnosciami wzroku, stuchu oraz osobom
starszym.
Na przystankach, dworcach 1 weztach przesiadkowych nalezy stosowac nastgpujace rozwigzania:

v’ elektroniczne tablice informacji pasazerskiej prezentujgce godziny odjazdow i przyjazdow

autobusow oraz komunikaty o op6znieniach, zmianach tras i utrudnieniach w ruchu,

v’ oznaczenia wizualne, dotykowe i dzwigkowe dla 0s6b z niepetnosprawno$ciami,

v’ czytelne i jednolite oznakowanie infrastruktury przystankowe;j,

v schematy sieci komunikacyjnej przedstawiajgce przebieg linii oraz wezly przesiadkowe.
Najbardziej popularnym elementem statycznej informacji pasazerskiej pozostaja przystankowe roz-
ktady jazdy. Organizator komunikacji i przewoznik mogg je umieszczac przede wszystkim na tabli-
cach przy stupkach ze znakami D-15, w gablotach znajdujacych si¢ w wiatach przystankowych lub
na innych elementach infrastruktury przystankowe;.

Na kazdym przystanku powinny znajdowac si¢ informacje utatwiajace korzystanie z trans-
portu zbiorowego, w tym:

v' rozklady jazdy wszystkich linii przejezdzajacych przez dany przystanek,
schemat sieci komunikacyjnej wraz z oznaczeniem potaczen migdzygminnych,
regulamin przewozow,
informacje o tymczasowych zmianach organizacji ruchu i kursowania autobusow,

RS

oznaczenia kursow realizowanych taborem dostosowanym do przewozu 0séb o ograniczonej
mobilnosci.

Rozktady jazdy powinny by¢ czytelne, jednolite pod wzglgdem graficznym i wykonane z zastoso-
waniem odpowiedniej wielkosci czcionki. Wskazane jest rowniez ich o$wietlenie, umozliwiajace
korzystanie z informacji po zmroku, zwtaszcza w okresie jesienno-zimowym.

Pasazerowie oczekuja informacji nie tylko na przystankach, ale rowniez wewnatrz pojazdow.
System informacji pasazerskiej w autobusach pelni istotng rol¢ w podnoszeniu komfortu podrozy,
utatwianiu orientacji w sieci komunikacyjnej oraz zwigkszaniu dostgpnosci transportu dla wszyst-
kich grup spolecznych, w tym oséb starszych i1 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Na system informacji pasazerskiej w pojazdach sktadaja si¢ przede wszystkim:
v'  tablice zewnetrzne: przednie, boczne i tylne, zawierajace informacje o numerze linii i kie-
runku jazdy,
v"informacje o organizatorze przewozow i przewozniku,
v' wyciag z regulaminu przewozow oraz informacje o sposobie zglaszania uwag i reklamacji,
v monitory wewngtrzne prezentujace przebieg trasy, kolejne przystanki, mozliwe przesiadki
oraz komunikaty o zmianach w kursowaniu,
v' system glosowych zapowiedzi przystankow i komunikatow dla pasazerow,
v' materialy informacyjne, ulotki oraz kieszenie na rozktady jazdy.
Wspolczesna informacja pasazerska nie moze ogranicza¢ si¢ wytacznie do infrastruktury transpor-
towej 1 pojazdow. Coraz wigksze znaczenie majg internetowe kanaty komunikacji, takie jak strony
internetowe, aplikacje mobilne oraz media spotecznos$ciowe. Za ich posrednictwem informacje do-
cierajg zaréwno do statych uzytkownikow komunikacji publicznej, jak 1 0s6b korzystajacych z niej
sporadycznie.

W Gminie Ozimek system elektronicznej informacji pasazerskiej opiera si¢ obecnie na portalu

gminnym oraz stronie internetowej przewoznika GTVBUS Polska sp. z 0.0. Zawieraja one podsta-
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wowe informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji autobusowej, w tym wykaz linii, roz-
ktady jazdy, rozktady z konkretnych przystankéw oraz informacje o mozliwych przesiadkach. Istot-
nym elementem systemu jest rowniez wykorzystanie kodéw QR umozliwiajacych mieszkancom
korzystanie z aplikacji ,,KiedyPrzyjedzie”, pozwalajacej na §ledzenie pozycji autobusow.
System ten wymaga jednak dalszego rozwoju i rozbudowy o kolejne funkcjonalnosci. Reko-
mendowane jest wdrozenie nastepujacych rozwigzan:
v' wyszukiwarki polgczen umozliwiajgcej planowanie podrdzy od punktu poczatkowego do
miejsca docelowego,
v prezentowania rekomendowanych wariantéw przesiadek,
v’ informacji o mozliwosciach dojazdu do najwazniejszych instytucji publicznych, szkét, placo-
wek ochrony zdrowia, obiektow handlowych i instytucji kultury,
v dynamicznego rozkladu jazdy aktualizowanego w czasie rzeczywistym,
wizualizacji tras autobus6w na mapach cyfrowych,

<\

v'  integracji informacji o komunikacji gminnej z rozktadami jazdy kolei oraz innych przewoz-
nikow autobusowych,
v’ rozszerzenia systemu o informacije dotyczace linii funkcjonujgcych w gminach wspotpracu-
jacych z Gming Ozimek,
v’ przekazywania informacji o kosztach podrozy realizowanych z wykorzystaniem roznych
srodkoéw transportu,
v' wdrozenia systemu powiadomien push o zmianach w kursowaniu autobusow i utrudnieniach
drogowych.
Docelowo system informacji pasazerskiej powinien by¢ kompatybilny z regionalnymi i krajowymi
platformami informacji transportowej. Zasadne jest rowniez dgzenie do obecnosci rozktadéw jazdy
komunikacji gminnej w popularnych wyszukiwarkach potaczen, takich jak ,,Jakdojade” czy ,,e-po-
droznik™.

Wskazane jest ponadto wprowadzenie jednolitego standardu identyfikacji wizualnej komuni-
kacji gminnej, obejmujacego oznakowanie przystankow, tablice informacyjne, oznaczenia pojaz-
dow oraz materialy elektroniczne. Ulatwi to pasazerom korzystanie z transportu publicznego oraz
zwigkszy rozpoznawalnos¢ systemu komunikacji.

Prawidlowo funkcjonujacy system informacji pasazerskiej przynosi liczne korzysci zardwno
pasazerom, jak 1 organizatorowi transportu publicznego. W szczegdlnosci:

v’ zwigksza komfort podrdzy poprzez zapewnienie dostepu do aktualnych i rzetelnych informa-
cji,

v' ulatwia planowanie podrézy i integracj¢ roznych srodkoéw transportu,

v’ poprawia bezpieczenstwo podroznych dzigki szybkiemu przekazywaniu komunikatow o
utrudnieniach i zmianach organizacji ruchu,

v' zwieksza dostepno$¢ transportu publicznego dla osdb starszych, 0osob z niepelnosprawno-

Sciami oraz turystow,

v podnosi atrakcyjno$¢ komunikacji zbiorowej i zacheca mieszkancéw do ograniczania korzy-
stania z samochoddéw osobowych,

v wspiera realizacje polityki zrbwnowazonego transportu i ograniczanie negatywnego wplywu
transportu na srodowisko.
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Rozw¢j systemu informacji pasazerskiej powinien stanowi¢ jeden z priorytetow polityki
transportowej Gminy Ozimek. Nowoczesna, dostepna i zintegrowana informacja pasazerska zwiek-
sza konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego, poprawia mobilno$¢ mieszkancoOw oraz wspiera reali-
zacje celow zrdwnowazonego rozwoju transportu.

8.5.  Zalozenia ksztaltowania rozkladéw jazdy i systemu taryfowo-biletowego pu-
blicznego transportu zbiorowego.

Jednym z podstawowych warunkow skutecznego funkcjonowania publicznego transportu zbioro-
wego jest wlasciwe zaprojektowanie rozktadow jazdy, organizacji potaczen oraz systemu taryfowo-
biletowego. To wiasnie te elementy w najwigkszym stopniu wptywaja na atrakcyjnos¢ komunikacji
autobusowej, wygod¢ pasazerow oraz konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego wobec transportu
indywidualnego.

Rozwdj transportu publicznego w Gminie Ozimek powinien prowadzi¢ do stopniowego
zwigkszania liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji zbiorowej. Wzrost zainteresowania
przewozami bedzie $wiadczyt o tym, ze oferta przewozowa odpowiada rzeczywistym potrzebom
mieszkancow, jest odpowiednio dostepna przestrzennie, punktualna, czytelna oraz wygodna.

Kluczowym elementem organizacji przewozow pozostaje rozklad jazdy, ktory powinien by¢
konstruowany zgodnie z zasadami nowoczesnego planowania transportowego oraz dostosowany do
lokalnych uwarunkowan spotecznych, przestrzennych i gospodarczych.

» Taktowos$¢ i powtarzalnosé

o stosowanie cyklicznych odjazdow, o statych przewidywalnych godzinach — np. au-
tobusy odjezdzaja zawsze o h:05, h:20, h:35 1 h:50, albo o h:20 i h:50 w godzinach
pozaszczytowych lub w dni wolne od pracy i nauki szkolne;j,

o zachowanie rownych odstepéw migdzy kursami,

o tatwo$¢ zapamigtania dla pasazera.

> Hierarchizacja linii

o linie gtowne, ktore tacza sotectwa z Ozimkiem — ich czgstotliwos¢ powinna by¢ wy-
soka,

o linie dowozowe do punktow przesiadkowych, gdzie mieszkancy beda przesiadali si¢
do pociggow lub do autobusow kursujacych w strong¢ Opola i1 innych miast powiato-
wych

> Dostosowanie do popytu
o rdéznicowanie czestotliwosci w zaleznos$ci od:
= pory dnia,
* dnia tygodnia,
= okresow roku
» Standaryzacja typow dni funkcjonowania komunikacji zbiorowej

o dzien roboczy szkolny,

o dzien roboczy pozaszkolny,

o sobota,

o niedziela i $wieta,
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>

>

>

o rozklady specjalne — czyli np. linie cmentarne podczas uroczystosci Wszystkich
Swietych i Dnia Zadusznego (1-2 listopada), czy zapewnienie transportu uczestni-
kom réznych imprez masowych (np. festyny, festiwale, dozynki, obchody $wiat pan-
stwowych).

Rekomendowany dla gminy Ozimek podzial dnia

o 5:30-6:30 — wezesny poranek,

6:30—8:30 — szczyt poranny,
8:30-14:00 — miedzyszczyt,
14:30-16:30 — szczyt popotudniowy,
16:30-19:30 — wieczor,

o 19:30-23:00 — p6zny wieczor.

Integracja rozkladow jazdy

o O O O

o synchronizacja z rozktadami jazdy z pociggami, zwlaszcza regionalnymi,

o koordynacja przesiadek w celu zminimalizowaniu czasu oczekiwania pasazerow na
kolejny autobus).

Czytelnos¢ rozkladow jazdy

o oddzielne tabele na przystankach dla r6znych typoéw dni,

o jednoznaczne i czytelne oznaczenia rodzajow kursow (np. szkolne, przyspieszone,
zjazd do zajezdni, przejazd w skroconej relacji),

o dostgpnos¢ rozktadow jazdy w wersji elektronicznej na komputer, tablet lub smart-
fon.

Gmina Ozimek zdecydowata si¢ na finansowanie bezptatnej komunikacji autobusowej dla miesz-
kancow. Rozwigzanie to stanowi istotny element lokalnej polityki spotecznej oraz transportowej i
przyczynia si¢ do:

v

ASRNENEN

ograniczania wykluczenia transportowego,
zwigkszania mobilno$ci mieszkancow,
poprawy dostepnosci ustug publicznych,
zmniejszania kosztow dojazdow,
promowania transportu zbiorowego.

Utrzymanie bezptatnych przewozéw autobusowych nalezy uzna¢ za rozwigzanie korzystne za-
roOwno spotecznie, jak 1 organizacyjnie.
W szczegblnosci bezptatna komunikacja:

v
v
v
v
v

Istotne
v

ANERNERN

zwigksza liczbg pasazerow,

upraszcza organizacj¢ przewozow,

eliminuje koszty zwigzane z obstugg sprzedazy biletow,

skraca czas postoju autobuséw na przystankach,

ogranicza konieczno$¢ prowadzenia kontroli biletowe;.

znaczenie ma roéwniez fakt, ze znaczng grupe pasazerow stanowia:
uczniowie,

osoby starsze,

osoby o nizszych dochodach,

mieszkancy niemajacy dostgpu do samochodu.
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W wielu samorzadach osoby po ukonczeniu okreslonego wieku korzystaja z bezptatnych
przejazdoéw, dlatego utrzymanie peinej bezptatnosci komunikacji w Gminie Ozimek wpisuje si¢ w
szerszy trend polityki transportowej wspierajacej mobilnos¢ spoteczng.

9. Finansowanie uslug przewozowych

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest zobowigzany do zapewnienia finansowania
ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Finansowanie to moze pochodzi¢ za-
réwno ze Srodkow wiasnych jednostki samorzadu terytorialnego, jak i z krajowych oraz zagranicz-
nych instrumentow wsparcia. Pozyskiwane $rodki moga by¢ przeznaczane zar6wno na biezace
funkcjonowanie komunikacji autobusowej, jak i na rozwoj infrastruktury transportowej, zakup lub
modernizacj¢ taboru oraz wdrazanie nowoczesnych systemow obstugi pasazerow.

Gmina Ozimek zabezpieczyla w budzecie srodki na finansowanie bezptatnej komunikacji
autobusowej. Jednoczesnie samorzad skutecznie korzysta ze wsparcia zewnetrznego, w szczegol-
nosci z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(FRPA). Dzigki uzyskanemu dofinansowaniu mozliwe jest utrzymanie funkcjonowania sieci pota-
czen autobusowych przy ograniczeniu obcigzenia budzetu gminy.

Fundusz Rozwoju Przewozoéw Autobusowych stanowi obecnie jeden z najwazniejszych in-
strumentéw wspierajacych organizacje transportu publicznego na terenach pozamiejskich oraz w
mniejszych osrodkach miejskich. Celem Funduszu jest przeciwdziatanie wykluczeniu komunika-
cyjnemu poprzez wspieranie funkcjonowania linii autobusowych o charakterze uzyteczno$ci pu-
blicznej, w szczegdlnosci na obszarach o ograniczonej dostgpnos$ci transportowe;.

Srodki z FRPA moga byé przeznaczane zaréwno na utrzymanie istniejacych potaczen auto-
busowych, jak i na reaktywacje linii zlikwidowanych w przesztosci, gtéwnie z powoddéw ekono-
micznych lub z powodu niewystarczajacej liczby pasazeréw. Mechanizm wsparcia polega na do-
ptacie do wykonywanej pracy przewozowej wyrazonej w wozokilometrach. Organizator transportu
zawiera w tym celu umowe¢ z wlasciwym wojewoda i otrzymuje doptate do kazdego przejechanego
kilometra na liniach objetych dofinansowaniem. Wysokos$¢ doptaty moze wynosi¢ do 3 zt do jed-
nego wozokilometra, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.

Warunkiem uzyskania wsparcia z Funduszu jest w szczegolnosci:

v'ujecie linii komunikacyjnych w planie transportowym,

v’ zapewnienie wkladu wlasnego organizatora,

v wykazanie uzyteczno$ci spotecznej planowanych przewozow,

v’ zawarcie umowy z operatorem publicznego transportu zbiorowego.
Model finansowania oparty na wspotudziale srodkéw wiasnych gminy i wsparciu FRPA nalezy
uzna¢ za korzystny zardwno dla samorzadu, jak 1 mieszkancow. Pozwala on bowiem utrzymywac i
rozwija¢ oferte przewozowa przy relatywnie ograniczonych kosztach wlasnych. Mozna zaktadac,
ze znaczenie Funduszu bgdzie rosto rowniez w kolejnych latach, szczeg6lnie w przypadku zwigk-
szenia srodkow przeznaczanych przez panstwo na przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu
oraz rozw0j regionalnej komunikacji autobusowe;.

Istotnym Zrodiem finansowania publicznego transportu zbiorowego sg rowniez porozumie-
nia migdzygminne. Gmina Ozimek wspolpracuje juz w tym zakresie z sgsiednimi samorzadami, w
tym z gminami Chrzastowice 1 Turawa. Dzigki zawieranym porozumieniom mozliwe jest wspolne
finansowanie linii autobusowych przekraczajacych granice administracyjne gmin, co pozwala na
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bardziej efektywne wykorzystanie srodkéw publicznych oraz tworzenie szerszej 1 bardziej spdjnej
oferty przewozowej dla mieszkancow.

W przysztosci nie mozna wykluczy¢ wigkszego zaangazowania Powiatu Opolskiego w or-
ganizacj¢ przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Powiat mogltby uczest-
niczy¢ w finansowaniu potaczen migdzygminnych lub ponadlokalnych, rowniez przy wykorzysta-
niu §rodkéw z FRPA. W takim przypadku czg¢$¢ linii przebiegajacych przez teren gminy Ozimek
moglaby zosta¢ objeta organizacja na szczeblu powiatowym.

Potencjalne uruchomienie powiatowych przewozéw autobusowych moze prowadzi¢ do
funkcjonowania réwnolegle r6znych modeli taryfowych. Mozliwe byloby utrzymanie bezptatnej
komunikacji gminnej przy jednoczesnym funkcjonowaniu ptatnych przewozow powiatowych. W
takim modelu komunikacja organizowana przez gming mogtaby petni¢ rowniez funkcje dowozowa
do przystankoéw i weztow przesiadkowych obstugiwanych przez przewozy powiatowe lub regio-
nalne.

Obecnie samorzad wojewodztwa opolskiego koncentruje si¢ przede wszystkim na organiza-
cji 1 rozwoju regionalnych przewozéw kolejowych. Nie funkcjonuje obecnie wojewodzki system
autobusowych przewozow uzytecznosci publicznej obejmujacy regularne finansowanie lokalnych
linii autobusowych. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w przysztosci samorzad wojewodztwa pode;j-
mie dziatania zmierzajace do rozwoju regionalnej komunikacji autobusowej, zwlaszcza jako uzu-
petnienia transportu kolejowego.

W przypadku wdrozenia wojewddzkiego systemu autobusowych przewozoéw regionalnych
gmina Ozimek mogtaby zosta¢ objgta nowymi polaczeniami ze wzgledu na swoje potozenie przy
waznym ciggu komunikacyjnym oraz istniejacy potencjal turystyczny i gospodarczy. Szczegdlne
znaczenie mogltaby mie¢ organizacja linii dowozowych do stacji i przystankow kolejowych, inte-
grujacych transport autobusowy z regionalnym systemem kolejowym.

W takim modelu cz¢$¢ linii organizowanych obecnie przez gming lub wspdlnie z innymi
samorzadami mogtlaby peti¢ funkcje potaczen dowozowych do kolei. Ewentualne wspotinanso-
wanie takich przewozow ze srodkow wojewodzkich mogloby przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia cze-
stotliwosci kursowania autobusow, poprawy jakosci ustug przewozowych oraz dalszej modernizacji
taboru autobusowego.

W perspektywie dtugoterminowej nalezy rowniez dazy¢ do dywersyfikacji zrodet finansowa-
nia transportu publicznego poprzez aktywne pozyskiwanie srodkow europejskich, w szczegdlnosci

na:
v' zakup niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru autobusowego,
v rozwoj infrastruktury przystankowe;j i przesiadkowej,
v’ wdrazanie inteligentnych systemow transportowych,
v’ cyfryzacj¢ ustug przewozowych i systemow informacji pasazerskiej,

v poprawe dostepnos$ci transportu publicznego dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci.
Stabilny 1 wielozrédtowy model finansowania publicznego transportu zbiorowego stanowi jeden z
podstawowych warunkow utrzymania i rozwoju efektywnej komunikacji autobusowej na terenie
gminy Ozimek.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Rozwo6j publicznego transportu zbiorowego w Gminie Ozimek powinien odbywac si¢ zgodnie z
zasadami zrownowazonego rozwoju, okreslonymi zar6wno w krajowych dokumentach strategicz-
nych, jak i w politykach Unii Europejskiej dotyczacych mobilno$ci, ochrony srodowiska oraz prze-
ciwdziatania wykluczeniu transportowemu. Oznacza to konieczno$¢ rOwnoczesnego uwzgledniania
aspektow spolecznych, gospodarczych, przestrzennych i ekologicznych w procesie organizacji
transportu publicznego.

Transport zbiorowy powinien peti¢ funkcje podstawowego narzedzia zapewniajacego
mieszkancom dostep do rynku pracy, edukacji, ochrony zdrowia, ustug publicznych, handlu i kul-
tury, a jednoczes$nie ogranicza¢ negatywne skutki nadmiernego wykorzystania transportu indywi-
dualnego, takie jak wzrost nat¢zenia ruchu drogowego, emisja zanieczyszczen, hatas czy pogarsza-
nie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W perspektywie wieloletniej rozwdj transportu publicznego w Gminie Ozimek powinien
koncentrowa¢ si¢ na kilku kluczowych kierunkach strategicznych.

Podstawowym celem polityki transportowej gminy powinno by¢ zapewnienie mozliwie wy-
sokiej dostepnosci komunikacyjnej wszystkim mieszkancom, niezaleznie od miejsca zamieszkania,
wieku czy poziomu sprawnosci ruchowe;.

Realizacja tego celu wymaga w szczego6lnosci:
v’ zapewnienia regularnych potaczen autobusowych pomigdzy Ozimkiem a wszystkimi miej-
scowos$ciami gminy,
v' utrzymania minimalnych standardow obstugi komunikacyjnej rowniez na terenach o nizszej
gestosci zaludnienia,
v’ ograniczania zjawiska wykluczenia transportowego mieszkancow obszardéw peryferyjnych,

<

rozwijania potgczen migdzygminnych z sgsiednimi samorzadami,

v poprawy dostepnosci transportowej w relacji do Opola jako gldwnego osrodka administra-

cyjnego, edukacyjnego i gospodarczego regionu.

Szczegolne znaczenie powinno mie¢ dostosowanie systemu transportowego do potrzeb:

v’ 0s0b starszych,

v' 0s0b z niepetnosprawnos$ciami,

v’ ucznidw i mlodziezy szkolnej,

v’ 0s06b nieposiadajgcych samochodu,

v mieszkancow terendw stabiej zurbanizowanych.
W praktyce oznacza to konieczno$¢:

v" kierowania do obstugi linii autobuséw niskopodtogowych,

v budowy infrastruktury przystankowej pozbawionej barier architektonicznych,

v’ stosowania czytelnej informacji pasazerskiej,

v’ zapewnienia bezpiecznych doj$¢ do przystankow.
Wskazane jest rowniez rozwijanie transportu elastycznego, w szczegdlnosci transportu ,,na zada-
nie”, ktory moze stanowi¢ efektywne ekonomicznie rozwigzanie na obszarach o niewielkich poto-
kach pasazerskich.

Jednym z najwazniejszych warunkoéw zwiekszania udziatlu transportu zbiorowego w podro-

zach mieszkancow jest stworzenie oferty konkurencyjnej wobec samochodu osobowego.
Oferta przewozowa powinna charakteryzowac sig:
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regularnoscig kursowania,

przewidywalnos$cig rozktadow jazdy,

odpowiednig czestotliwoscig polaczen,

dobra dostepnoscia przestrzenng przystankow,
v" mozliwos$cig dogodnych przesiadek.

W celu zwickszenia atrakcyjnosci transportu publicznego rekomenduje sie:
v wprowadzanie taktowych rozktadow jazdy,

AN NERN

v’ zwiekszanie liczby kursow w godzinach szczytu,
v utrzymywanie polagczen rowniez poza godzinami szkolnymi,
v’ rozwijanie polgczen weekendowych,
v’ synchronizacje polaczeh autobusowych z transportem kolejowym.
Waznym kierunkiem rozwoju powinno by¢ rowniez:
v’ uruchamianie nowych polgczen w rejonach rozwijajgcej sie zabudowy mieszkaniowej,
v dostosowywanie przebiegu tras do rzeczywistych potrzeb mieszkancow,
v’ tworzenie potgczen dowozowych do stacji i przystankoéw kolejowych,
v’ rozwijanie polaczen miedzygminnych i ponadlokalnych.
System transportowy powinien by¢ elastyczny 1 podlega¢ regularnej optymalizacji w oparciu o:
v’ badania potokdéw pasazerskich,
v’ analize frekwencji,
v" konsultacje spoteczne,
v’ badania marketingowe i ankietowe.
Nowoczesny system transportowy powinien funkcjonowaé jako spojny uktad wzajemnie powigza-
nych srodkow transportu.
W Gminie Ozimek szczegdlne znaczenie powinna miec:
v’ integracja komunikacji autobusowej z regionalnym transportem kolejowym,
V' integracja z przysztymi przewozami powiatowymi i wojewodzkimi,
v rozwdj transportu rowerowego jako $rodka uzupetniajacego komunikacj¢ publiczna.
Dziatania integracyjne powinny obejmowac:
v’ synchronizacje rozktadow jazdy,
rozw6] weztdw przesiadkowych,
budowe parkingdéw typu ,,Parkuj i Jedz” (Park&Ride),
budowe parkingdw rowerowych typu Bike&Ride,

ANER NI NERN

rozwijanie wspolnej informacji pasazerskiej,
v' dazenie do wdrazania wspdlnych systemow taryfowych.
Istotnym elementem integracji transportowej powinno by¢ wykorzystanie potencjatu:
v dworca kolejowego w Ozimku,
v’ przystanku kolejowego w Krasiejowie,
Transport publiczny powinien by¢ rozwijany w sposob minimalizujacy jego oddziatywanie na $ro-
dowisko naturalne.
W zwiazku z tym rekomenduje sig:
v’ sukcesywng wymiane taboru na autobusy niskoemisyjne i zeroemisyjne,
v' zakup autobuséw elektrycznych lub hybrydowych,
v’ ograniczanie emisji spalin poprzez optymalizacj¢ pracy eksploatacyjnej,
v' racjonalne planowanie tras i czgstotliwosci kursow,
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v’ ograniczanie pustych przebiegow pojazdow.
W przypadku autobuséw z silnikami spalinowymi standardem powinny by¢ pojazdy spetniajace
najwyzsze normy emisji spalin.
Roéwnolegle nalezy prowadzi¢ dziatania promujace transport zbiorowy jako bardziej ekolo-
giczny od transportu indywidualnego. Rozwdj komunikacji publicznej moze bowiem przyczyni¢

ograniczenia liczby podrézy samochodowych,

zmniejszenia nat¢zenia ruchu drogowego,

poprawy jako$ci powietrza,

redukcji hatasu komunikacyjnego,

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wysoka jako$¢ infrastruktury stanowi jeden z podstawowych warunkéw prawidtowego funkcjono-

o
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wania systemu transportowego.
Dziatania inwestycyjne powinny obejmowac:
modernizacj¢ istniejacych przystankdéw autobusowych,
budowe nowych przystankéw w miejscach rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j,
wyposazanie przystankow w wiaty, o§wietlenie 1 tawki,
poprawe dostgpnosci infrastruktury dla oséb z niepelnosprawno$ciami,
rozw0j dynamicznej informacji pasazerskiej,
v budowg lub rozbudowe centréw przesiadkowych.

ANENENENEN

Istotnym elementem powinien by¢ rowniez rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej prowadzace;j
do przystankéw komunikacji publiczne;.
Wskazane jest:

v budowanie bezpiecznych chodnikéw,

v' rozwijanie drog rowerowych,

v’ poprawa bezpieczenstwa przej$¢ dla pieszych,

V' tworzenie parkingdw przy weztach komunikacyjnych.
Rozwdj transportu publicznego wymaga utrzymania jednolitych standardow jakosciowych dotycza-
cych zaro6wno taboru, jak i organizacji przewozow.
Standardem powinny by¢:

v’ autobusy wyposazone w klimatyzacje i ogrzewanie,

v pojazdy dostosowane do potrzeb 0sdb o ograniczonej mobilnosci,

v wysoki poziom czysto$ci i estetyki pojazdow,

V' czytelne oznakowanie linii i przystankow,

v wysoki poziom bezpieczenstwa pasazerow.
Niezwykle istotny jest rOwniez rozwoj nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej, obejmu-
jacych:

v’ elektroniczne tablice przystankowe,

v mobilne aplikacje pasazerskie,

v’ internetowe planery podrozy,

v’ systemy informacji gtosowej i wizualnej w pojazdach.
Rozwdj transportu publicznego wymaga zapewnienia stabilnych i1 przewidywalnych Zrédet finan-
sowania.
System finansowania powinien opierac si¢ na:
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srodkach wiasnych Gminy Ozimek,
srodkach partnerow migdzygminnych,
doptatach z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych,
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srodkach europejskich,
v’ potencjalnym wsparciu powiatu i samorzadu wojewodztwa.
W perspektywie kolejnych lat szczegdlnego znaczenia nabierze mozliwo$¢ pozyskiwania srodkow
zewngtrznych na:
v’ zakup nowoczesnego taboru,
v’ rozw0j infrastruktury,
v’ cyfryzacje ustug transportowych,
v’ inwestycje ekologiczne.
System publicznego transportu zbiorowego powinien podlega¢ stalemu monitorowaniu i analizie.
Dziatania te powinny obejmowac:
v' analize frekwencji pasazerskiej,
oceng rentownosci poszczeg6lnych linii,
monitoring punktualno$ci kursow,
badania jakosci ustug,
badania satysfakcji pasazerow,
v' analize¢ zmian demograficznych i przestrzennych.
Waznym narzedziem wspierajagcym proces planowania transportu powinny by¢ regularne badania
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marketingowe i konsultacje spoteczne. Pozwalajg one identyfikowac:
v’ rzeczywiste potrzeby przewozowe mieszkancow,
v' preferencje transportowe,
V' bariery ograniczajace korzystanie z komunikacji publiczne;j,
v oczekiwania dotyczace jako$ci ustug.
Pozyskane dane powinny stanowi¢ podstawe do:
v' aktualizacji planu transportowego,
v" korekty siatki potaczen,
v dostosowywania rozkladow jazdy,
v’ planowania inwestycji infrastrukturalnych.
Transport publiczny w Gminie Ozimek powinien by¢ traktowany jako jeden z podstawowych ele-
mentoéw polityki rozwoju lokalnego.
Dhtugofalowe dziatania samorzadu powinny zmierza¢ do:
v’ zwiekszania mobilno$ci mieszkancow,
przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu,
poprawy jakosci zycia,
wspierania rozwoju gospodarczego,
wzmacniania atrakcyjnosci inwestycyjnej 1 turystycznej gminy,
v’ ograniczania negatywnego wplywu transportu na Srodowisko.
Realizacja tych celow wymaga prowadzenia konsekwentnej, wieloletniej polityki transportowe;j
opartej na wspdlpracy samorzadow, operatoréw transportu, mieszkancoéw oraz instytucji regional-
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nych i krajowych.
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